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INTRODUCAO

Goidnia nasce em 1933,
partir dos ideais de transformagao
progresso do interior do pais com
politica oficial marcha para oeste e
como proposta de sediar a nova capital
do Estado de Goiés. O plano urbanistico
foi desenvolvido para uma cidade
planejada para 50 mil habitantes,
possuia os setores e limites bem
estruturados e explorava os aspectos
naturais da area com a valorizagao
ambiental. Entretando, a cidade
planejada nao consegue manter seu
legado e logo depois de vinte anos a
populacao ja ultrapassa a quantidade
estipulada para habitantes e perde o
controle sobre o planejamento,
surgindo ocupacobes irregulares em
areas livres, graves problemas socias e
a transposicao dos limites estabeleci-
dos.
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Neste contexto, surge o Setor
Norte Ferroviario, objeto de estudo
deste trabalho, que no plano original de
Goiania era considerado como Zona
industrial, destinada a linha férrea e
Estacao ferroviaria, mas depois foi
marcado pelas ocupagoes irregulares e
pela pobreza. Ap6s sua formacao, a
area passou por diversos processos de
transformacao, influenciadas por
periodos e contextos diferentes na
histéria, como a influéncia da linha
férrea a partir de 1947, do sistema
rodoviario a partir de 1985 e nos
Ultimos trinta anos, a partir da do
comércio popular, estimulado pela
presenca da Feira Hippie na Praca do
trabalhador, Setor Norte Ferroviario.

Se compararmos a cidade de
Goiania, ou especificamente a area
de estudo, apesar de tardia, as
transformacoes ocorridas ao longo do
tempo sao bastante semelhantes ao
contexto das intervencgdbes e
mudancas ocorridas nos centros
urbanos da Europa, América do
Norte e de vérias cidades brasileiras.

No inicio a cidade era
considerada como lugar de encontro
que favorecia as relagdes sociais e a
vitalidade a partir da pratica do
caminhar e da integracao dos
espacos urbanos, entretanto a
crescente transformacao do espaco
urbano, provocada pelo crescimento
populacional e expansao urbana
descontrolada, as ideologias
aplicadas do Movimento Moderno e
0 excessivo aumento dos
automoveis, reformularam as
paisagens e estilos de vida em torno
das novas necessidades urbanas, as
cidades passam a ser estruturadas e
renovadas com prioridade ao
deslocamento dos automoveis e
nega todo o contexto urbano e
memoria histérica e patrimonial,
dando destaque a monumentalidade
e autossuficiéncia dos edificios em
busca da inovagdo e negacao do
passado.

As transformagdes ocorridas
ao longo do tempo, contribuiram
para a perda parcial da memoria e
identidade das cidades e
consequentemente das pessoas,
desencadearam problemas de
desigualdade social, degradagdo do
meio ambiente e de mobilidade urba-

na.

Hoje, o Setor Norte Ferrovia-
rio, objeto e estudo, hoje é inserido
num contexto urbano bastante
adensado e dinamico e de grande
importancia para a economia, meio
ambiente e para o patrimoénio cultural,
e identidade popular. Possui
proximidade com o centro historico e
diversas possibilidades de acesso e
integracao com outras regioes, através
do sistema de mobilidade urbana.
Além do mais, a area é bastante
singular por envolver diversos publicos
e questdes urbanas no mesmo espaco.

A area possui uma grande
quantidade e variedade de usuarios
que transitam e permanecem por
todas as ruas, edificios e espacos
publicos. Principalmente nos espacos
do Terminal Rodoviario e do comércio
popular o fluxo de pessoas é intenso e
chega a atingir mais de 300 mil
pessoas em fins de semana de véspera
natalina. Entretanto, apresenta
problemas de trafego viario, as
pessoas e o0s ciclista disputam os
espagos com os automoveis e todos
saem prejudicados, o transito é
congestionado e de fluxo intenso e as
cada vez mais o0s espagos de
circulagao das pessoas sao reduzidos
ou degradados.

Para este trabalho, a fim de
elaborar um projeto de intervencao
urbanistica no Setor Norte Ferroviario
que seja eficaz e viabilize os
investimentos econbmicos, foram
analisados com precisao os diversos
aspectos relativos a estrutura fisica e
social, através do estudo do lugar e

diagnostico sintese, em busca da
elaboracao de um plano de agdes que
levarao ao projeto preciso e eficaz,
desenvolvido para todos, de forma
democratica.

A cidade é um espaco de
historia e cultura, e isso precisa ser
considerado antes de ser implantada
qualquer acao que a modifique. Além
da preservacao patrimonial, é
necessario entender os diferentes
estilos de vida, otimizar os espacos,
dinamizar o comércio, o turismo, a
circulagéo, o lazer, a cultura, a gerar
empregos. Sera preciso implementar
acoes em busca de investimentos que
estimulem a economia urbana e a
qualidade de vidas de todos, de forma
democratica (CASTILHO, 2016).

Para que o plano de acgoes e
intervencgdes urbanisticas possam ser
viabilizados, sera utilizada a parceria
entre o poder publico e privado, a
partir de uma Operacao Urbana
Consorciada, prevista no Plano Diretor
de Goiania e no Estatudo das cidades.

k& Operagdo Urbana Consorciada
compreende um conjunto de medidas e
intervencoes, coordenadas pelo Poder
Executivo Municipal, com a participagao dos
proprietarios, moradores, usuarios
permanentes e investidores privados, com o
objetivo de alcangar em uma Aarea,
transformagdes urbanisticas estruturais,
melhorias sociais e valorizagdo ambiental,
aplicavel em areas de intefesse urbanistico. .”
(PLANO DIRETOR DE GOIANIA, 2010, p.37)

A operacao possue o objeto de
promover melhorias na qualidade de
vida das pessoas, com medidas com a
participacao popular nos processos e
aplicacao daescala humana.




OBJETO

Este trabalho consiste na
elaboracdo da proposta de interven-
coes urbanisticas para pessoas, na area
do Setor Norte Ferroviario de Goiania a
partir da Operacéo urbana consorciada,
citada anteriormente. Para isto, foi
desenvolvido um Plano de ac¢des gerais
e especificas para cada trecho da area e
dispostas em diferentes eixos de
atuacéo, como o meio ambiente, a
mobilidade urbana, o espago publico,
patriménio e memdria, as atividades
econdmicas, a habitacao e os interesses
coletivos.

OBJETIVO

O objetivo deste trabalho é a valorizagéao
do patriménio cultural, da memoéria e da
identidade das pessoas, a partir de
intervencdes no espago urbano que
potencialiaze as relagdes sociais e as
peculiaridades locais, transformando a
drea de estudo num espacgo
compartilhado, cheio de vitalidade e
democratico a todos.

JUSTIFICATIVA

As propostas e acodes
justificam-se pela relevancia da
area para a identidade e cultura
popular goianiense, pela sua
representatividade histérica
materializada nos edificios,
espacos urbanos e na memoria da
populacao, e por seu contexto
urbano atual que é diversificado e
rico em potencialidades devido
seus equipamentos urbanos, a
grande diversidade de usuarios € a
importancia da regiao como um
polo econdmico autentico.
Sobretudo, justifica-se pela
necessidade de readequar os
espacos urbanos que ja sao
voltados a movimentacao e
permanéncia de pessoas, para
serem convidativos, acessiveis e
democraticos.

METODOLOGIA

O trabalho e desenvolvimento
do Plano de acgbes e intervencoes
urbanisticas foi estruturado em quatro
partes principais para facilitar a leitura
e compreensao da 4rea de estudo, que
correspondem a discussao tedrica
relacionada ao tema da proposta, as
analises e estudos do lugar e a
proposta do plano urbanistico.

A discussao teorica foi feita a
partir de bases bibliograficas que
discutem a vitalidade dos centros
urbanos e o patrimoénio e memoria das
cidades, em relacdo as diferentes
atuagdes na forma de visualizar e
planejar as cidades. E na sequéncia, €
apresentado dois estudos de caso que
representam boas atitudes de
intervencoes relacionadas a discussao
e ao produtofinal.

As questbes relacionadas ao
lugar foram fundamentadas a partir de
pesquisas bibliograficas em relacao ao
histérico da area de intervencao e
visitas em local, com levantamentos
especificos e entrevistas ao diferentes
usuarios. Os estudo foram divididos

entre insercdo urbana, que analisa a
conexdo da area com a cidade;
ambiente natural sobre as
condicionantes naturais, areas verdes
e arborizagao urbana; ambiente
construido, sobre o sistema viario, uso
e ocupacdo do solo, equipamentos
urbanos, infraestrutura e mobiliario
urbano; mobilidade urbana, sobre o
transporte coletivo e as ciclovias; e a
morfologia social sobre o contexto
sociocultural, paisagem urbana e
setores morfolégicos.

Para concluir, a proposta
projetual, que consiste em um plano
de acbes, diagnostico, diretrizes e
propostas para a intervencgao
urbanistica. Primeiro é apresentado
uma leitura sintese do conceito base
da proposta, depois representado
graficamente as acoes e diretrizes
como forma de diagnostico e solugao
aos problemas e potencialidades da
area. Por fim, a proposta representada
num Masterplan geral, acompanhado
de detalhes e esquemas.



A

3
O
Z.
=
B
=

S
e
O
Ll
-



01: As'ruas do Setor Norte Ferrovidrio de Goia
pssuem 0 convite para pessoas permanecerel
rem. 0| transito por muitas horas do dia

X Stionado e a grande quantidade de pedesires
. a0 maltratados e dispuiam 0s’esnaget
veiculos . Fonte: Acervopessoatz20T6" =
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2.1 - A VITALIDADE DOS
CENTROS URBANOS

A CIDADE COMO LUGAR DE
ENCONTRO

Ao longo da historia, o espaco
da cidade funcionou como ponto de
encontro das pessoas. A vida social e
econdmica acontecia nas pracas e
ruas em um sistema integrado de
diversidade e vitalidade sob a prética
do caminhar. A moradia, o trabalho, o
comércio, 0s eventos, as manifes-
tacdes populares, artisticas e
culturais, tudo aconteciam no meio
publico (KARSSENBERG, 2015).

k& A vida no espaco da cidade era uma
parte vital dessa rigueza de experiéncia e
acreditava-se, naturalmente, que as cidades
eram construfdas para pessoas.” (GEHL,
2015, p.XIV)

Até o século XX, a cidade
continuava funcionando como lugar
de encontro, entretanto, a crescente
transformacao do espaco urbano,
provocada pelo crescimento
populacional e expansao urbana
descontrolada, as ideologias aplicadas
do Movimento Moderno e o excessivo
aumento dos automoéveis, reformu-
laram as paisagens e estilos de vida
em torno das novas necessidades
urbanas (GEHL, 2015).

AS TRANSFORMAGCOES DO
ESPACO URBANO

A partir de 1933, as ideologi-
as do Movimento Moderno mudaram

a forma de conceber o espaco urbano
das cidades européias, americanas e
brasileiras. Elas sao vistas a partir de
funcbes racionais da necessidade
humana. Os conceitos principais da
atuagdo do urbanismo modernista
foram o habitar, trabalhar, recrear e
circular. A cidade é planejada em
grandes distancias e segregacao de
usos, priorizando o automovel para os
deslocamentos e 0 acesso aos servigos
urbanos.

Os espacgos publicos, as
relacdes sociais e a caminhabilidade
perdem forca e as tendéncias
arquitetbnicas também mudam, de
conexdes diretas com 0s espacos
comuns da cidade para edificacoes
individuais, isoladas, autossuficientes
que negam o contexto urbano. O
COMErCio € 0S Servicos passam a se
concentrar em grandes centros de
compras fechados, como shopping
centers e hipermercados (GEHL,
2015).

O exemplo mais notavel do
urbanismo modernista é a cidade de
Brasilia, construida entre os anos

no meio piblico: corrida de motovelocidade na Praca do

bandeirante em 1961, atual cruzamento Av. Goias e Av.
Anhanguera de Goiania. Fonte: Acervo MIS - Museu da imagem

Figura 02: Cidade como encontro de pessoas e acontecimento
¢ dosom, Goiania

1956 e 1960. A cidade é divida por
setor administrativo, habitacional,
hoteleiro, hospitalar, comercial, de
lazer e cultural. Os edificios destacam-
Se na paisagem por estarem dispostos
em amplas areas verdes. A imagem da
cidade é bem estruturada e bela, mas
sé funciona com o uso dos veiculos.
Os espacgos urbanos nao sao convida-
tivos para as pessoas (GEHL, 2015).

k&0 dramatico aumento do trafego de
automoéveis e a ideologia urbanistica do
modernismo, que separa os usos da cidade e
destaca edificios individuais autdnomos,
poriam um fim ao espago urbano e a vida da
cidade, resultando em cidades sem vida,
esvaziadas de pessoas.” (JACOBS apud GEHL,
2015, p.03)

" =

Figura 03: Praca dos trés poderes de Brasilia, um espago urbano
nao convidativo. As pessoas se tornam pequenas nesta escala
monumental dos edificios e pracas. Fonte: Gehl, 2015



Com as novas prioridades
nas transformagdes do espaco
urbano, a cidade se tornou perigosa.
A ruas e as calcadas sdo os 6rgaos
vitais da cidade e sdo responsaveis
para que ela seja livre da violéncia e
do medo. Para isto, é necessario a
presenca ininterrupta de pessoas nas
calcadas e nos espacos publicos,
enguanto os proprietarios e a
vizinhanca mantém os olhos sobre a
rua, a partir do sistema simples de
vigilancia cidada. Entretanto, isso s
se torna possivel, com a diversidade
de usos, uma realidade distante do
urbanismo modernista (JACOBS,
2000).

A cidade também adquiriu
problemas sociais devido a
segregacao do espaco. O
crescimento avangado estimulou o
surgimento dos suburbios, formando
novos bairros residenciais fora do
ndcleo urbano, o esvaziamento
habitacional do centro e as areas de
habitacao informal com grande
adensamento e caréncia de servicos.
No geral, os habitantes de baixa
renda tem acesso limitado aos
automoveis particulares e o

7

transporte publico é pouco

os grandes e nada
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convidativos, caminhos longos e sistema vidrios
impedem caminhadas. Fonte: hhttp://conexao-

Figura 04: A cidade de Brasilia é projetada para os
brasilia.blogspot.com.br/, 2016

veiculos, com espa

desenvolvido, caro e lento, o que
dificulta a locomogao e 0 acesso as
atividades cotidianas (GEHL, 2015).

Logo depois da virada do
milénio, a maior parte das pessoas
passam a viver no espago urbano, a
cidade cresce de forma acelerada.
Sobretudo, as cidades estao carentes
de um planejamento que seja viavel
economicamente e as torne vivas,
seguras, saudaveis e sustentaveis
(GEHL, 2015).

A DISPUTA DOS ESPACOS -
PESSOAS, CICLISTAS E
AUTOMOVEIS

Os centros tradicionais do
encontro, do ambiente publico, do
comércio de rua e da caminhabilida-
de, foram substituidos pelo crescente
trafego motorizado que vem
invadindo vérias cidades, assim
como as brasileiras. O caminhar ou
pedalar se tornaram possibilidades
distantes com as modificagcdes na
paisagem urbana, as vias foram
alargadas, calgadas reduzidas ou
rebaixadas, arvores derrubadas. Os
espagos foram transformados e as
atividades e os espacgos publicos,

convertidos em estacionamentos. A
cada dia a situagao se torna ainda pior,
a cidade passa por constante
transformacao de trafego, com
construcao de vias de fluxo rapido,
pontes, viadutos, tuneis e diversos
sistemas de sinalizagao de transito. As
pessoas que insistem em caminhar ou
pedalar pelas cidades sao cada vez
mais maltratadas (GEHL, 2015).

bk visto que havia tantos incentivos
para dirigir, os carros comportaram-se como
dgua, preenchendo cada recanto permitido.”
(SPECK, 2016, p.83)

Os automoveis nao so6
trouxeram problemas para a estrutura
da cidade, como também aos proprios
condutores e usuéarios. As pessoas
tornaram-se sedentarias e desenvolve-
ram diversos problemas de salde por
nao praticarem mais a caminhada ou
a pedalada, por emitirem de forma
passava 0s gazes poluentes dos
combustiveis de veiculos e pelo
estresse adquirido pelas horas
perdidas no transito (SPECK, 2016).

O meio ambiente também foi
bastante prejudicado. Areas verdes e
e boa parte da paisagem natural foram

reduzidas para dar espago ao sistema
viario. Isso acabou contribuindo para a
impermeabilizardo do solo em massa
e consequentemente, para a elevacao
da temperatura e dos problemas de
drenagem urbana.

O transito das cidades é cada
dia mais preocupante, especialistas
trabalham para minimizar os proble-
mas, mas acabam contribuindo para a
pratica de demanda induzida. Isso
significa que quanto mais ruas de
trafego sao construidas, maior o convi-
te a aquisicao e uso de automoveis.
Com o aumento da disponibilidade de
ruas no custo e no tempo de dirigir, as
pessoas dirigem mais, impedindo
qualquer reducdo no congestiona-
mento (SPECK, 2016).

Os automdveis fazem parte do
novo ritmo de vida das pessoas, 0 que
devemos fazer é moderar seu uso,
tornando a cidade um espago
compartilhado e democratico aos
diferentes modais de transporte.

k& Receber os carros sim, mas nos
nossos termos. A chave é atrair automdveis em
nimero e quantidade adequada.”’ (SPECK,
2016, p.83)

as ruas do entorno foram convertidas em
estacionamento, os veiculos invadiram os espagos das

Figura 05: 0 espaco piiblico da Praga do trabalhador e
pessoas. Fonte: Acervo pessoal,2016.




A CIDADE NA ESCALA HUMANA

O desejo pelo resgate da
qualidade de vida urbana e solucdes
para os diversos problemas, fez com
que as cidades despertem o interesse
no planejamento mais focado na
escala humana e passem por diversas
renovacoes e transformagoes. A visao
de cidades vivas, seguras, sustenta-
veis e saudaveis e o convite de
pessoas para caminhar, pedalar e
participar ativamente da vida urbana
tornou-se um desejo universal e
urgente (GEHL, 2015).

k€ 0O fato de as pessoas serem atraidas
para caminhar e permanecer no espago da
cidade € muito mais uma questdo de se
trabalhar cuidadosamente com a dimenséo
humana e langar um convite tentador ; Pessoas

nha cidade, é uma questdo de convite’’ (GEHL,
2015, p.17).

O potencial da vitalidade
urbana é reforcado a partir do convite
das pessoas a circularem e permane-
cerem pelas ruas e espacos da
cidade, criando encontros e relagdes
sécio-cultuais. Para isto, € necessario
que se tenha espacos publicos
atraentes e distancias que permitam
curtos deslocamentos a pé. A
circulacao e permanéncia das pessoas
também estimulam a seguranca
urbana, visto que teremos mais olhos
para a rua e o sistema de vigilancia
cidadaserdaplicado (GEHL, 2015).

Ja o potencial da sustenta-
bilidade urbana é reforcado pelo
sistema de transporte, facilitando e
priorizando o deslocamento a pé, de
bicicleta ou por transporte publico.

Assim, teremos beneficios na
economia e meio ambiente, ao
mesmo tempo, sera uma forma
eficiente de convidar as pessoas a
vivéncia do espaco urbano e
estimulara o ritmo de vida saudavel
(GEHL, 2015).

k& Um convite sincero para caminhar
e pedalar, como fenémeno natural e integrado
a rotina diaria, deve ser um aspecto
inegocidvel de uma politica unificada de

satde.”” (GEHL, 2015, p.07).

Com a adogao da escala
humana, o espaco publico foi
redescoberto e retoma sua funcao de
sistema integrado de diversidade e
vitalidade na relacdes sociais e
econdmicas, com isso surge a
necessidade de integrar edificacdes
com a rua e conectar o espaco
privado ao publico para a vida
coletiva, através de fachadas mais
ativas e térreos vibrantes, além da
apropriacdo dos espacos subtilizados
das edificacoes.

Copenhague, na Dinamarca
foi umas das primeiras cidades
européias a tomar decisoes a cerca
da escala humana, a partir de 1962
ja reduziu o trafego de automdveis e
estacionamentos no centro da cidade
e proporcionou melhores espagos
para a qualidade de vida e sustenta-
bilidade urbana. Entre 1962 e 2005,
a éarea destinada as pessoas € a
vitalidade urbana cresceu de 85%.
Hoje a cidade é também referencia
na cultura do uso da bicicleta como
transporte de locomogao, esporte e
lazer. Esse novo padrao vem
sendo adotado em cidade como

Nova lorque, Rio de Janeiro, Sao
Paulo, Curitiba e diversas cidades do
pais e do mundo.

Como sabemos, 0s espagos
das cidades foram inteiramente
transformadas por diferentes escolhas
e prioridades. Talvez a primeira
impressao é de que seja inviavel
economicamente a adocao deste foco
no planejamento urbano, mas se

compararmos aos investimentos
publicos, de infra-estrutura viaria, o
custo de incluir a dimensao humana é
modesto e sera possivel a todas
cidades do mundo, independente do
grau de desenvolvimento econémico e
financeiro. Portanto, a escala humana
mostra-se eficiente, econdmica e
cheia de beneficios para as cidades
(GEHL, 2015).

code

incentiva e potencializa este modal de transporte vitalidade e da escala humana, funciona como uma grande praca que integra com os edificios e
transport/ e

http://billeder.dk/shop/stilfuld

. Fonte:

http://www.copenhagenize.com/2013/10/promoti  http://urbanophilia.com/copenhagens-car-free-streets-slow-speed-zones/

Figuras 08 e 09: Rua de Copenhage, Dinamarca Figuras 06 e 07: Rua Stroget de Copenhage, Dinamarca antes da intervencao de 1962 e atualmente. A
ng-cycling-positively-now-with.html

com a cultura do uso da bicicleta. A cidade ruaque antes era destinada ao trafégo de veiculos e estacionamentos, hoje é um importante espa

Fonte: http://www.monoline.eu/i-bike-cph/ e comércios




Figura 10: A feira Hippie de Goiania, um lugar de tradicao e
comeércio popular no patrimdnio cultural e na formagao da
identidade da cidade de Goidnia. Fonte: Acerco pessoal,

2.2 - O PATRIMONIO E A
MEMORIA DAS CIDADES

A CIDADE COMO LUGAR DE
MEMORIA

A valorizagao do passado tem
sido uma caracteristica comum nas
sociedades deste milénio. Por muito
tempo se cultuava a inovacao e a
negacao do passado das cidades, isso
resultou na perda de herancas e da
identidade social. Agora, o cotidiano
de varias cidades, inclusive as
brasileiras estdo sendo tomados por
discursos e projetos que retomam a
preservacao da memoria urbana,
através da restauracao e o resgate dos
mais diversos vestigios do passado,
em busca de suas raizes. (ABREU,
2001).

A memoria urbana € funda-
mental para a formacao da identidade
de um lugar e das pessoas. Ao longo
da histoéria, as cidades passaram pelo
processo de acumulagao de valores e
praticas sociais, vividas pelos
moradores, familias e grupos. Esse
conjunto de valores e préticas € o que
constitui a singularidade, a identidade
das cidades e das pessoas (ABREU,
2001).

k& Tanto as manifestacdes culturais,
populares e eruditas, quanto as igrejas, os
monumentos, qualquer produto arquiteténico,
as pracas e jardins, o tracado das ruas e
caminhos, os arquivos e museus, as obras de
arte, os fazeres e as peculiaridades do
comportamento social, a paisagem e 0s
vestigios arqueoldgicos, podem ser reunidos no
cenario da cidade. Tudo isso constitui na
cidade, as suas referéncias, a sua memoria e
sua identidade.”” (CERTEAU apud BORGES
2013, p.75)

Os centros historicos, sao para
varias cidades o que ha de mais
dindmico, devido ao seu processo de
transformacao. Eles representam hoje,
0 patrimdnio cultural e possibilitam o
resgate dos valores e a identidade das
cidades e das pessoas (CARRION
apud CASTILHO, 2006).

PATRIMONIO CULTURAL

b Eo conjunto de bens, materiais e
imateriais, que sdo considerados de interesse
coletivo, suficientemente relevantes para a
perpetuagdo no tempo. O patrimoénio faz
recordar 0 passado, é uma manifestagdo, um
testemunho, uma invocag?o ou melhor uma

convocagao do passado.”” (MARTINS apud
RODRIGUES, 2012, p.)

IDENTIDADE

k& E um processo de identificagbes
historicamente apropriadas que conferem
sentido ao grupo. Ela implica um sentimento
de pertenca a um determinado grupo étnico,
cultural, religioso.’”” (CRUZ apud
RODRIGUES, 2012, p.)

AS INTERVENGOES NAS AREAS
CENTRAIS DA CIDADE

Apds o surgimento da cidade
industrial, o forte crescimento popula-
cional e a expansao urbana das
cidades, provocou problemas letais ao
centro. As cidades passam por um
momento de deterioracdo das
areas centrais, nao apenas de sua
estrutura fisica, dos edificios e espacos
publicos, mas também da sua perda
de funcoes e rebaixamento do nivel de
valor das transigoes econémicas.

Em busca da solucao dos
problemas de degradacao de areas

centrais, sao realizados nas cidade
entre os anos 1950 e os dias atuais,
diversos projetos e intervencgoes,
visando o resgate urbano e econdmico

em diferentes atitudes em relacdo ao 08

passado.

As década de 1950 a 1960
sao marcadas pelo radicalismo, com
o periodo da Renovacao Urbana. A
atuacao teve em suas bases a
inovacao e negacao do passado. Para
isso foram feitas inumeras demoli-
coes, por ser necessario abrir espaco
entre os edificios para a criagao da
nova paisagem (CASTILHO, 2006).
Neste caso, a valorizacao do patrimo-
nio era restrito a0 monumento e o
espaco urbano aparecia como
complemento do edificio (KARA JOSE,
2012).

Na Europa, o processo de
intervencgoes, também cultua o novo,
mas pela pratica de reconstrucao das
cidades atingidas no periodo pds
guerra e consegue impedir as
demolicdes em larga escala.
Entretanto, na América do Norte, 0
processo de demoligdes atingiu
grandes proporcoes (CASTILHO,
2006).

O objetivo das intervencoes
era reconstruir o centro, em sua
imagem e economia. Portanto, foram
construidos edificios altos, com maior
densidade por metros quadrados,
destinados a populagéao de renda alta
e aos espacos de trabalho. Estas
atitudes acabaram por expulsar 0s
antigos moradores, principalmente
aqueles de baixa renda (KARA JOSE,
2006).



k& ps estatisticas mostram que os
negécios sao conduzidos no centro. Isto
significa que avenidas precisam passar pelos
centros de nossas cidades. Portanto os
centros existentes precisam vir abaixo. Para
salvar-se a cidade grande deve reconstruir

seu centro.”” (LE CORBUSIER apud KARA
JOSE, p. 2)

A renovacdo iniciada em
1961, de parte do centro de Paris na
regiao do antigo mercado Les Halles,
foi um exemplo emblematico deste
padrao de intervencdes. O tradicional
e antigo mercado foi demolido em
1971, juntamente com a antiga
linha férrea e boa parte do seu
entorno residencial. No lugar de toda
essa estrutura retirada, foi construido
um grande centro, juntamente com
uma estacao regional de transporte

urbano. A populagao local foi
removida e foi estabelecida uma
densidade menor com destinacao a
populacao de maior renda. As
habitagbes e os comeércios locais,
foram substituidos por boutiques e
restaurantes, e todo o processo de
renovacao foi importante para atrair
turistas e fortalecer a economia da
cidade (KARA JOSE, 2006).

No inicio dos anos 1970, as
cidades sao motivadas pela defesa
do patriménio histérico e ambiental,
e formam uma oposigéao a renovagao,
dando abertura ao periodo da
Preservacdo urbana, que segue até
0s anos 1980 (CASTILHO, 2006).
As atuacOes deste periodo sao

do comércio

coes e
¢ identidade da cidade, mas foi

co de manifestagao das tradi
co urbano de vivéncias

demolido em 1971. Fonte: http://www.paris-unplugged.fr/1967-les-halles-avant-destruction/ e

Figura 11, 12 e 13: Antigo mercado Les Halles de Paris, um espa
http://www.davidpendery.org/parishalles/parishalles.htm

popular. Por tempos foi considerado um importante espa

configuradas em duas ideias
principais. A primeira, baseada na
preocupacao com a preservacao da
memoria e do patrimonio cultural que
se manteve na paisagem urbana. E a
segunda, no comprometimento com a
questao social das intervencoes,
sobretudo, no resgate dos centros
urbanos tradicionais, através das
praticas de comércio e servicos locais
e 0 convite para atrair as pessoas ao
centro e trazer de volta os antigos
moradores (KARA JOSE, 2012).

o O objetivo esteve centrado na
vanrizagéo da memodria, na organizagdo da
sociedade em defesa do patriménio histérico e
no discurso de que os centros das cidades
seriam elementos essenciais de vida urbana e

gerariam identidade e orgulho civico.”
(CASTILHO, 20086, p. 16)

Neste periodo, é reforcada a
importancia das relagdes sociais e a
restauracao histérica de edificios
antigos e simbodlicos, juntamente com
a producao de projetos arquitetonicos
atraentes e populares. A vitalidade dos
centros urbanos foi reforcada através
da construcao de espacos culturais,
turisticos, comerciais e de lazer nas
antigas estruturas das cidades.
(CASTILHO, 2006).

k& Utilizam-se de antigas estruturas
industriais, estagbes de trem, armazéns,
mercados e teatros, introduzindo nesses
espagos 0 comércio e 0s servigos varejistas, as

atividades de lazer e cultural.”” (CASTILHO,
2006, p. 16)

Para que as intervencgoes
sejam viaveis economicamente e
aceitas pela populacdo foram
realizadas parcerias do poder publico
eoprivado. (ALIPRANDI, 2010)

A educacao patrimonial
também é reforcada. Torna-se neces-
sario educar as pessoas para o
reconhecimento da identidade com o
lugar, para a conscientizacdo de
preservacao e a capacitacao da
populacdo nas discussbes urbanas.
Com este intuito de participacao
popular, Lisboa na década de 1980,
cria os gabinetes técnicos municipais
instalados nos bairros para que a
populacao possa opinar e ajudar na
elaboracdo dos projetos. O mesmo
aconteceu em diversas cidades, como
Lorent em 1980, Sdo Luis em 1979,
Recife em 1986 e Porto Alegre em
1989.

Um exemplo emblematico e
até vanguardista deste padrao de
intervencdes e educacao patrimonial é
a cidade de Bolonha, na ltalia. J& na
década de 1960, apds sofrer com
acoes da Renovagao urbana, cria o
conceito de conservacao integrada,
para proteger tanto os edificios e sitios
historicos, como a populacao local.
Bolonha rompe com a visao do
patriménio urbano que era restrita ao
edificio como monumento, ao propor a
recuperacao de todo o conjunto do
tecido urbano.

Foram realizadas intervencoes
urbanas gque uniam o desenvolvimen-
to urbano com a conservagcao do
patriménio cultural e a participacao
popular. O objetivo foi estabelecer
relacbes de identidade das pessoas
com o lugar e atrair os antigos
moradores, inclusive de baixa renda
para retornarem ao centro (KARA
JOSE, 2012).



A partir de 1980, a imensa
diversidade de estilos de vida e de

grupos sociais, e a evolucao da
tecnologia, sobretudo, dos meios de
comunicacao dao inicio a
Reinvencao urbana, um periodo que
perdura até os dias atuais. As
principais mudancgas, foram na
dimenséao dos projetos, na forma de
gerenciar as cidade e na exploragao
do marketing urbano (CASTILHO,
2006).

As pessoas passaram a
serem vistas como consumidores e
agora o predominio dos espacos
urbanos deixa de ser tradicional-
mente lugar de encontro e de trocas
sociais, para lugar de formulas de
vendas, de inducao ao consumidor,
de transicdo e movimento
(CASTILHO, 2006).

kb A cidade passa a ser pensada como
um empreendimento a ser gerenciado,
mediante a adocdo de principios de
planejamento estratégico e o uso de seus
mais eficiente instrumentos, o marketing das

cidades.”’ (CASTILHO, 2006, p. 32)

Neste periodo, a imagem da
cidade é reinventa para atrair o fluxo

a0 e
nte:

5

das pessoas com conjunto histdrico.

cao
http://www.devotio.it/en/bologna.html

Figura 14: Piazza Maggiore, Bolonha, Italia. Recupera

integra

de consumidores em areas
comerciais e turistas. O objetivo
principal é incentivar o crescimento
econdmico das cidades, para gerar
emprego e renda. Cidades com
diferentes posicoes econbmicas e
territoriais, passam a utilizar politicas
culturais melhoria de sua imagem
interna e externa ( KARA JOSE,
2012).

EE0 investimento em atividades e
servigos culturais passou a ser visto como
requisito basico em cidades interessadas em
conquistar seu posto na competi¢ao
originada pela mobilidade, ou desterrito-

fizagdo do capital financeiro.”” (KARA JOSE,
2012,p17)

O poder publico e 0 mercado
imobiliario se unem com o mesmo
propésito, reinventar o ambiente
construido. Areas abandonadas, mas
gue tenha valor histérico sdo as mais
para intervencdo. (CASTILHO,
2006).

Neste contexto foram
lancados grandes projetos unindo a
arquitetura espetacular, com a
cultura a partir estruturas antigas de
valor patrimonial para as cidades ou

completamente inovadoras.

E o caso de Paris, Franca com
a Piramide do Louvre, de 1989 (KARA
JOSE, 2012). De Dresden, Alemanha
com o Museu da historia Militar, de
2001 edo Rio de Janeiro, Brasil com o
Museu doamanha, de 2015.

Pyt

Figura 15: Pirdmide do Louvre, Paris/Frar{ga. Arquiteto leoh Ming
Pei. Fonte: http://www.dicasparis.com.br/2016/06/top-10-
museus-em-paris-na-franca.html
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Figura 16: Museu da historia Militar, Dresden / Alemnha. Arquiteto
Daniel Libeskind. Fonte: https://www.dezeen.com/211/09/29/dres

den ry-by-daniel-libeskind/
W -
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Figura 17: Museu do amanha, Rio de Janeiro - Brasil. Arquiteto
Santiago Catalatrava. Fonte: http://www.archdaily.com/

785442/museum-of-tomorrow-santiago-calatrava

COMO INTERVIR NOS CENTROS
URBANOS EM DIAS ATUAIS?

Como vimos, para intervir nos
centros urbanos sera preciso avaliar
sua heranca patrimonial, seu carater
funcional e questionar qual a
justificativa para tantas mudancas.
(CASTILHO, 2016). Para isso é
necessario o planejamento eficaz e
unificado com a participacao popular.

Os modelos de intervengoes
da Renovacao e Reinvencdo urbana
contribuiram para a perda parcial da
memoria e identidade das cidades ou
acabou mascarando os conflitos de
desigualdade social, pela imagem do
urbanismo espetacular e a criacao de
espacos melhores para poucos.

kb se por um lado os grandes projetos
urbanos sao apresentados sinonimo de resgate
urbano e econdémico de areas descartadas pelo
capital, por outro, é possfvel notar evidencias
destas intervengbes como sinénimo de
expulsdo dos pobres e o conflito com a

preservagao do patriménio histrico.”’ (KARA
JOSE, 2012, p. 1)

A cidade é um espaco de
histéria e cultura, e isso precisa ser
considerado antes de ser implantada
qualquer acao que modifique as
cidades. Além da preservacao
patrimonial, é necessario entender os
diferentes estilos de vida, otimizar os
espacos, dinamizar o comeércio, o
turismo, a circulacao, o lazer, a
cultura, a gerar empregos. Sera
preciso implementar acbes em busca
de investimentos que estimulem a
economia urbana e a qualidade de
vidas de todos, de forma democrética
(CASTILHO, 2016).
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ﬁgufé 18: GAtualmente; 75%(do espaco pblico da Times ™,
““Square € destinado para pedestres e cighstas:, Fonte:
Gotour, 2015.

3.1 - MANHATTAN, NOVA
YORQUE

Nos ultimos anos Nova York
tem desenvolvido politicas de
transformacao urbana com base na
reducdo do espaco dos carros e
aumento de areas para pedestres e
ciclistas. Em 2007 foi langado um
amplo programa para estimular maior
versatilidade urbana. O plano de
criacao das novas ciclofaixas comegou
em 2007 e desde entdo houve um

@ interseccoes
transporte

m COITEAOTES
preferenciais

area prioridade
pedestre

Figura 19: Mapa de prioridade para Manhattan Fonte: Pedestrian
Safety Action Plan - Manhattan, 2015

aumento nitido do trafego de
bicicletas. Uma rede de 3.000 km de
ciclofaixas esta sendo implantada nos
cinco distritos: Manhattan, Bronx,
Queens, Brooklin e Staten Island.
Dentro do plano geral para Nova York,
destacam-se as intervengodes realizdas
em Manhattan, distrito mais antigo de
Nova York, como controle de veiculos,
a criacao de ciclovias e corredores
exclusivos para transporte publico, e a
pedestrianizacao de algumas vias,
como no caso da Times Square.

Fatalidade de pedestres, 1983-2013

Através do grafico abaixo, é possivel
perceber o declinio do ndmero de
mortes de pedestres em Manhattan.
Por fim, dentro das interven-
¢Oes urbanas realizadas em Manhat-
tan, também vale ressaltar o Parque
High Line, parque publico linear
suspenso inaugurado em 2009 sobre
onde antes era uma ferrovia, desativa-
da em 1980. O High Line é um
monumento a histéria industrial de
Nova York e atrai milhdes de visitan-

tes.

Fonte: http://www.arquine.com/una-propuesta-

Figura 20: Times Square antes e depois da pedestrianiza
onesta-para-el-corredor-cultural-chapultepec/
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Figura 21: Dados sobre a fatalidade de pedestres entre
1983 e 2013 em Nova York Fonte: Pedestrian Safety

Action Plan Vision Zero Manhattan, 2015
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Figura 22: Parque The High Line Fonte: http://www.archdaily.com
.br/br/627644/um-passeio-pelo-high-line-com-iwan-baan

Figura 23: Parque The High Line Fonte: http://www.archdaily.com.br
/br/627644/um-passeio-pelo-high-line-com-iwan-baan

Figura 24: PASSEIO NA RUA PARK AVENUE Fonte:
http://n/ovayorkevoce.com/verao-em-nova-york-passeio-na-park-
avenue

3.2 - LARGO DA BATATA, SAO
PAULO

O Largo da Batata esta
localizado no distrito de Pinheiros, em
Sao Paulo, e, desde sua primeira
ocupagao no seculo XVI, o Largo
sempre ocupou um papel de
centralidade em Pinheiros devido ao
seu carater comercial e posteriormente
pela sua relevancia como ponto modal
de transporte publico.

A areado largo é muito ricaem
diversidade, um dos territorios
habitados mais antigos de Sao Paulo,
local de destino da imigracao japonesa
e migracao nordestina, de forte
tradicao comercial, e que nos Ultimos
anos tem passado por um processo de
transformacao (Largo da Batata,
2016).

Em 2001 o Largo da Batata foi
incorporado a Operacao Urbana Faria
Lima, formulada pela Prefeitura de
S&o Paulo em 1997 e responséavel por
intervencgoes por toda area no entorno.
Diversas edificagdes, incluindo o
terminal de 6nibus, foram remo vidas.
Em 2013, o que se caracterizava
antes num espago Vvivo pelo intenso
comércio ambulante e vida nas ruas,
foi aberto a populagdo junto com a
estacao de metr6 Faria Lima diferente
do projeto: sem arvores ou mobiliario
urbano além dos postes de iluminacao
(Baratto, 2016).

Felizmente, coletivos em prol
do espaco publico se organizaram
para discutir e propor medidas de
intervencao para a area, Como € 0 caso
do coletivo "A Batata precisa de Vocé",

JA” N )

Figura 25: Figura XX: Imagem aérea da implantacéo do Largo da Batata, com a demarcagao das areas de referéncia. Fonte: Google Earth, 2016.

Alterado pelo autor, 2016.
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Figura 26: Perspectiva do projeto do urbanista Tito Livio para o Largo da Batata. Fonte: Prefeitura de Sao Paulo, 2013.

formado por moradores e frequenta-
dores do Largo da Batata e pessoas
dispostas a transformar a Batata em
um espaco de estar e nao apenas de
passagem.

Desde 2014, o coletivo vem

fazendo agdes regulares de ocupacao
e atividades de ativacao do Largo,
alcancando bons resultados de
mobilizacao para a transformacao do
espago.
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4.1 - CRONOLOGIA

1930

SETOR NORTE FERROVIARIO 20 ] 7

DE ZONA INDUSTRIAL A POLO DE COMERCIO POPULAR

PLANO URBANISTICO DE GOIANIA

g;-: I. - Attflio Corréa Lima' elabora o projeto
b8 para construcao da nova capital de
B Goids, a cidade de Goiania, a qual
L2 previa regido industrial, atual Setor
< Norte Ferroviario e linha férrea

afastada do centro e das residéncias
marcando o limite urbano com a
arborizacdo densa dos corregos
Capim Puba e Botafogo (MANSO,
2001).

Goiénia (1933). Fonte: Mapoteca - Prefitura de

FIGURA 33: Recorte do Plano Piloto da cidade de

Piloto da cidade. Fonte: http://www.vitruvius.com

FIGURA 34: Recorte da modificagdo do Plano
.br/revistas/read/arquitextos/06.065/419

MODIFICAGOES NO PLANO

- Armando de Godoy? é convidado
para dar continuidade no plano
urbanistico de Goiania e substituir
Attilio. O novo plano faz alteragoes
em relagao aos usos de
determinadas regides, mas mantém
reforca as questbes ambientais
| tanto nos limites estabelecidos para
a cidade, quanto aos espacgos
urbanos (MANSO, 2001).

FIGURA 35: Planta de Urbanizagdo de Goiania,

1949. Fonte: CUEVAS, 2008.

- Inaugurada sob direcéo de Mauro Borges
Teixeira®, a Estacao foi construida no estilo
Art Déco® e torna-se sede da estrada de
ferro de Goiés, para o transporte de
passageiros e cargas (COSTA, 2006).

__ CONSTRUGAO DE HABITAGOES DE BAIXA RENDA
- Construgao de casas de baixa renda
para funcionarios, no perimetro do patio

- Retirada das quadras destinadas
- as oficinas, industrias e armazéns
' para expansao do patio de
. manobras da estagao ferroviaria.
- Parcelamento do solo, definindo
area do péatio da ferrovia,
' Prefeitura Municipal e quadras
i para habitacoes de baixa renda
' (CUEVAS, 2008).

1952

1950. Fonte: http:}/blogdareginalucia.blogspot.c

FIGURA 36: Estacdo Ferrovidria na década de
om.br/2012/09/ferrovia-goiana.html

\/

CANALIZAGAO CORREGO BOTAFOGO

- Em busca de solucdes para o
transito de Goiania, o Cdrrego
Botafogo foi canalizado, formando a
Marginal Botafogo, uma via
§ expressa que liga Goiania de leste a
oeste em 14km de extensao, para

SURGIMENTO DE HOTEIS E COMERCIO POPULAR
Surgimento de Hotéis e do comércio

popular estimulado pela presenca do
terminal rodoviario (RIBEIRO, 2002).

PROJETO DE URB. DO TERMINAL RODOVIARIO

- No governo de iris Rezende®, foi
elaborado o projeto de urbanizagao,
com divisdo do antigo patio da
ferrovia em nova é&reas destinadas
ao terminal, a comércio, servigos e
hotéis.

" daferrovia (CUEVAS, 2008).
DESAPROPRIAGOES DE o PRACA E MONUMENTO DO TRABALHADOR
CASAS POI?U RES . _ & - - Construgao da Praca do trabalhador,
- O prefeito Francisco de Freitas . entre a Rua 67/Av. Independéncia e a
Cg;ls‘[_ro5 depreta de utilidade entrada da estacao e do monumento
publica as areas do SAetor Norte - do tralhador, situado no centro N/
Ferroviario e preve futuras geométrico da praca, com painéis
desapropriacdes de casas artisticos de Clovis Graciano,

 EXPANSAO DO PATIO DA FERROVIA INAUGURAGAO DA ESTAGAO FERROVIARIA

46352087

| populares no entorno do patio da retratando em azulejos, as lutas e
y ferrovia (CUEVAS, 2008) . conquistas dos trabalhadores
- (CUEVAS, 2008).

~ isto, foram realizadas diversas
. desapropriagcdes e desmatamento
ao longo de todo o trecho.

i - Ocorre alteracdo no desenho da

| Pragca do trabalhador e o

— prolongamento da Av. Goiéas
~ (CUEVAS, 2008).

Fonte: http://www.skyscrapercity.com/showthre

ad.php?p
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FIGURA 37: Praca do Trabalhador, Década de 60.

Fonte: Jornal 0 POPULAR, 2008.
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FIGURA 39: Terminal Rodoviario de Goiania, 1985.

Fonte: LEMOS, 2007.
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FIGURA 41: Trecho da Marginal Botafogo,
destacando o Cérrego Botafogo canalizado.

Fonte: SEPLAM, 2016.
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TERMINAL RODOVIARIO VIRA SHOPPING

—
KO
O
=

FEIRA HIPPIE NA PC. DO TRABALHADOR INAUGURADO SHOPPING ESTAGAO GOIANIA OBRA BRT NORTE-SUL CHEGAM NA AV. GOIAS

1995. Fonte: Arquivo Histdrico Estadual-GO,

FIGURA 42: Feira Hippie na Prala do Trabalhador,
1996.

- Cresce 0 nUmero de feirantes e a
Feira Hippie é transferida para a
Praca do trabalhador, local que se
B encontra nos dias atuais (BORGES,
*® 2013) e marca a partir desta data a
| transformacao da regiao num polo
w de comércio popular e
consequentemente um ponto alvo
para rede hoteleira (CARVALHO;
WENDLAND: MOTA, 2007).

FIGURA 43: Terminal Rodoviario de Goidnia, com o
Shopping Araguaia em seu interior. Fonte: http://

- Durante o governo de Maguito Vilela’
ocorre a reforma do Terminal
Rodoviario pela MB Engenharia,
== transformando em um shopping
| center com lojas comerciais, praca de
alimentagao e cinema dividindo
espaco com as plataformas de
embarque (RIBEIRO, 2002).

a
Fonte: Mh’rtp://diariodegoias.combr}lmages/sto

FIGURA 44: Shopping popular Estago Goinia.
rigs/imagens/2016/shopping_estacao_goiania

- Com intencao na mudanca da
Feira Hippie, o shopping foi
construido ao lado do terreno do
Terminal Rodoviario com
35.000m?2 de feira coberta,
= | estacionamento para 1.000
= veiculos, hotel com 215 leitos e
espaco para eventos (ROSA;
PORTELA, 2014).

FIGURA 45: Avenida Goias Norte, com
intervengdes para construcao do BRT Norte-Sul.
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- O projeto do Brt Norte Sul, um
. eixo de transporte publico em
8 corredores preferenciais com
21,80km de extensao, interliga
terminais e estacOes de embarque e
.| capacidade para 112mil pessoas
por dia. A obra vem modificando a
paisagem urbana da Av. Goias
norte e prevé conclusao em 2017
- (FORUM DE MOBILIDADE, 2015).

rg. pelo Autor, 2016.

\’

'Attilio Corréa Lima foi engenheiro-arquiteto-urbanista. Seu projeto mais
conhecido foi 0 plano urbanistico de Goiania.

? Armando Augusto de Godoy foi engenheiro-urbanista, destacando-se como
presidente da Comissao do Plano da Cidade (1931) e como consultor na
construcao de Goiania (1933 e 1936).

2000 3

*Mauro Borges Teixeira, filho do interventor de Goias Pedro Ludovico Texeira,
foi Deputado Federal do estado em 1958, Governador em 1960, Senador em
1982 e Deputado Federal novamente em 1990.

*0 estilo artistico Art Déco, surgiu na Europa na década de 1920 e esteve
presente na arquitetura, design industrial, mobiliario, moda e decoragao.

*Francisco de Freitas Castro personagem politico do estado de Goias, em
1974 eleito Deputado Estadual, em 1975 Prefeito de Goiania e em 1978
Deputado Federal.

®ris Rezende, politico goiano, vereador de Goiania em 1958, Deputado
Estadual em 1962, Prefeito em 1965, Governador em 1983, Ministro da
Agricultura em 1986, Governador novamente em 1991, Senador em 1994,

7 . . . . . % , .
Maguito Vilela, nascido no interior de Goias, em Jatal, onde foi vereador.

2004 retornou ao cargo de Prefeito, sendo reeleitoem 2008 eem 2016.

Eleito Deputado Estadual em 1983, Federal em 1987, Vice-Governador em
1991, Governador em 1995, Senador em 1998, Prefeito de Aparecida em
2008, reeleitoem 2012.

FIGURA46: Area de intervengao. Fonte: GOOGLE EARTH, 201



" ainda nao urbaniz

Figura 47: Tragado Urbano de Goiania em 1936. Nas partes

superior e inferior da imagem, o Setor Sul e o Setor Norte
i a i . Nota-se a presenca da vegetacao,”

tnativa e ciliar dos cfrregos Botafogo & esquerda e Capil
Puba'a direita, os dois limites naturais da cidade. Fone:
Acervo MIS - GO, orgipelo autor. 4

4.2 - FORMAGAO DE GOIANIA
A CIDADE PLANEJADA

Goiania nasce a partir dos
ideais de transformacao e progresso
do interior do pals com a politica oficial

marcha para oestel, como proposta de
sediar a nova capital do Estado de
Goias (RIBEIRO, 2010).

O plano urbanistico de
Goiania previsto para 50 mil
habitantes, foi elaborado no Governo
de Pedro Ludovico Teixeira pelo
arquiteto e urbanista Attilio Corréa
Lima entre 1933 e 1935, com
influencia do movimento City

Beautifulz, pelo tracado geométrico
nas avenidas, bulevares e pragas e por
estabelecer ao centro administrativo o
carater monumental na paisagem.
Também sofre influencia de principios

da cidade jardim3, pela criacao de um
cinturao verde, composto pelo fundos
de vale dos corregos Botafogo e Capim
Puba, formando parques lineares que
circundam a cidade (MANSO, 2001).

Aorganizacao do planose da a
partir de trés setores principais: o
central, para zona administrativa ao
longo da Praca Civica e comercial na
Av. Goias, o norte, para zona de
habitagdbes populares e operarias €
zona industrial no entorno da éarea
prevista para linha férrea, atual Setor
norte ferrovidrio, com os limites
naturais dos cérregos Capim puba e
Botafogo, marcando a divisao entre
espaco urbano e rural, o setor sul, para
zona residencial e da catedral com
aplicacao dos conceitos de cidade
jardim (MANSO, 2001).

DUSTRIA
OR. BOTAFOGO s N

e MTURAOVERDE ____ DIVISA SETORES
Figura 48: Plano urbanistico de Goiania com demarcagao dos

;gt&es, zonas e cinturdo verde. Fonte: IBGE, 1946 apud RIBEIRO,

AERGTF

Figura 49: Plano urbanistico de Goidnia 1933 - Setor Norte, atual
Setor Central e Norte Ferroviario. Fonte: SEPLAM, Prefeitura
Municipal de Goinia, org. pelo autor.

4.3 - EVOLUCAO URBANA DA
ZONA INDUSTRIAL

A CIDADE SUBURBANA

Nos primeiros vinte anos, a
formacao urbana de Goiania mantém
o legado da cidade planejada, apds
este periodo, dé inicio ao crescimento
descontrolado. A populacao de
Goiania supera os 50 mil habitantes,
com fluxo de migrantes motivados
pela instalacdo da ferrovia e a
construcao de Brasilia, na década de
60. Surgem entdo as ocupacoes
irregulares em areas livres dentro do
perimetro urbano, realizadas
principalmente por operarios da
construcao civil e migrantes com baixa
renda e sem acesso a moradia
(GONGALVES, 2003).

& & O setor comegou com invasdes. SO
vinha pra c& pessoas que ndo tinham
condicbes de pagar aluguel ou queriam sua
casa prépria, entdo vinham pra cé e
construfam um barraco.” Relatos da populacao
do Vila Operéria (PEREIRA apud GONGALVES,
2003, p.102).

1

A Marcha para Oeste foi um projeto de 1938,
realizado no governo Getllio Vargas para
incentivar o progresso, com desenvolvimento e
ocupagao do interior do Brasil. Mais de 90% da
populagao ocupava cerca de um tergo do territorio
nacional e o interior do pais seguia estagnado,
vitima da politica mercantilista colonial, com
dificuldade de acesso e locomogao.

2

City Beautiful foi um movimento que nasceu nas
décadas 1890 e 1900 com intengao na reforma
urbana e da arquitetura, a partir das premissas do
e_rgbglezamento e a grandeza monumental das
cidade.

3

Cidade jardim foi um modelo de cidade
concebida por Ebenezer Howard no final do séc.
XIX, estabelecendo o meio termo entre 0 meio
urbano e rural a partir da criacdo do cinturdo
verde, aproveitando as vantagens do campo
dentre a cidade.



Neste contexto, surge o Setor
Norte ferrovidrio na antiga zona
industrial, com ocupacgdes sob as
margens do cérrego Capim Puba e
Botafogo e ocorre o cadastro suburbano
de Goiania em 1947 que marcam as
primeiras transposicoes dos limites
estabelecidas por Attillio, em relagéo ao
cinturdo verde e as apropriacao do
espaco urbano (BRANDAO, 2013).

O Ocupagées das margens dos corregos da Capital geram graves prab

A,INFLUENCIA DA LINHA
FERREA E DO SISTEMA
RODOVIARIO

A partirde 1947, a regiao foi
marcada pela implantagdo da linha
férrea, com a expansao do patio da
ferrovia, ativacdo da Estacéao
Ferroviaria, criacao da Praca do
trabalhador e implantagdo da

. Goiania, 1989.

rregular no Setor Norte Ferrovidrio e manchete de Jornal sobre as
a

50 ¢ G40 irreg gt
cOesirregulares em Goiania Fonte: Didrio damanh

Christiane  Dias

lar no crrego Botafogo, Figura 50 e 51: Ocupa

30 irregu

, divisa com Setor Norte Ferroviario ocupa

Fonte: Diario da manha, Goiania, 1994.

Figura 52 & 53: Ocupai
Setor Nova Vila

Prefeitura Municipal, fazendo conexao
com o Centro através da Av. Goias.
Entretanto, o fundo da Estacéao
continua a ser uma area suburbana da
cidade. Esta afirmacao se justifica pela
construgao de duzentas novas
habitacbes de baixa renda para
operarios da linha férrea ao longo do
patio da ferrovia e pela falta de
saneamento basico e infraestrutura
aos moradores (CUEVAS, 2008).

A novidade com o sistema de
rodovias acaba realizando marcantes
alteragdes na configuracao das redes
de transporte e cidades do pals, e
representou a decadéncia da ferrovia
gue ja nao se fazia eficiente diante das
novas demandas e determinagoes
politico-econémicas. Ja no inicio da
década de 1980 a linha férrea
tronco, que alimentava a Estagao
ferroviaria de Goiania foi desativada,
deixando um enorme vazio por onde
passavam os trilhos (CAMPOS
JUNIOR, 2004).

Como proposta de organizar o
vazio urbano da regiao, o patio da
antiga ferrovia é parcelado e ocorrem
diversas desapropriacdes de
habitacbes de baixa renda para
concretizacao do Projeto urbanistico
do Terminal Rodoviario em 1985. O
projeto prevé uma grande area
destinada ao Terminal, novo portal de
entrada da cidade e intervengdo no
desenho da Praca do trabalhador. Para
dar funcionalidade ao Terminal,
ocorreram reestruturagdes no sistema
viario como o prolongamento da Av.
Goiés, que conectou o centro e a
regido norte, trazendo melhorias ao
acesso da cidade (CUEVAS, 2008).

Motivada pela valorizagao
rodoviaria e como solucao ¢
construida em 1991 a Marginal
Botafogo, uma via expressa de 14km

de extensao que promove conexao das

regides norte e sul de Goiania.

k& O espaco urbano de Goidnia com o
processo de metropolizagdo e o expressivo
aumento de veiculos, tem sofrido grandes
transformacbes na paisagem, ocasionadas
pela necessidade de modificar as vias de
trafego, pragas, criar viadutos, passarelas e
sinalizagao. (ABREU, 2015, p.61§)”

A Marginal Botafogo é um dos
simbolos de urbanizacao de
Goiania, um exemplo entre inUmeras
intervencOes urbanas neste padrao e
representa um retrocesso aos
principios da Goiania planjeada, onde
a natureza déa lugar a construcoes de
infra-estrutura fisica, pontes, asfalto e
viadutos e contribuem para o
surgimento de diversos problemas
urbanos devido a degradagao do meio
ambiente.

Figura 54: Cruzamento da Av. Marginal Botafogo com Av.
Independéncia completamente alagado em dias chuvosos de 2016.
Fonte: http://folhaz.com.br/colunas/goiania-fazenda-asfaltada-
alagada/



A INFLUENCIA DO COMERCIO
POPULAR

As transformacgbes provo-
cadas pela execucdo do Projeto
Urbanistico do Terminal Rodoviario
da inicio a potencializagdo do setor
Norte ferroviario, para a economia
goianiense, pois estimula o
surgimento de hotéis e o comércio do
comércio popular.

A partir da década de 1970,
Goiania passa pelo acelerado
crescimento populacional, chegando
a 717.526 habitantes em 1989 e
recebe milhares de imigrantes com
baixas condigOes financeiras, 0s
chamados Hippies e ambulantes que
passam a viver do comércio informal,
com vendas de artesanatos e artigos
diversos, dando inicio a formacgao da
feira Hippie de Goiania (RIBEIRO,
2002).

Em 1995, a Feira Hippie é
instalada na Praca do trabalhador,
apropriando-se do espaco publico ali
constituido. Esta apropriacao do
espaco publico, estimulou ainda
mais o comércio e rede hoteleira ja
existente, provocando avanco socio-
econdmico e financeiro na regiao.

O setor se tornou um polo de
comeércio popular, um dos principais
no seguimento atacadista de moda
do Brasil. O processo de
modernizacao criou novas atividades
em busca de atender as novas
necessidades e o0s interesses do
capitalismo, apropriando-se das
areas publicas, coletivas e éareas

privas, propicias para expansao
comercial e hoteleira. Um exemplo
deste processo é a criacado do
Araguaia Shopping em 2001, que
readequou o Terminal Rodoviario aos
interesses econdmicos, através da
apropriagao do espaco publico por
iniciativas e investimentos privados
(RIBEIRO, 2002).

Com o desenvolvimento das cidades
e das populages urbanas, o comercio comeca
ase m@or € a organizar um espago compativel

com Stus valores e modo de vida.”’
(CARLOS apud RIBEIRO, 2002, p.02)

Em 2002, ocorre a tentativa
da transferéncia da Feira Hippie para o
Shopping Estacao Goiania, uma
enorme estrutura multifuncional de
galpao, construida ao lado do Terminal
Rodoviario, que acabou se tornando
outro ponto importante de feira-
galeria, com estacionamento
privativo, hotel e praga de alimentagao
integrada, além de espaco para
eventos diversos (ROSA; PORTELA,
2014).

Em 2007 a regiao ja contava
com mais de 50 hotéis e um nimero
crescente de galerias comerciais,
sendo 47% dos turistas da cidade
motivados pelo comércio. A Feira
Hippie com cerca de 6 mil expositores
regulares e 4 mil irregulares,
aproximadamente 10 mil empregos
diretos e 40 mil indiretos e no apice de
sua movimentacao, chegou a contar
com mais de 50 mil visitantes
(CARVALHO; WENDLAND; MOQOTA,
2007).

PROGRESS

em 1989 ¢ 2016. 0

’

primeiros hotéis construidos apds o

ura 55 e 56: Rodohotel

i
dglfiQIO éum dos ¢
Terminal Rodoviério e se mantém inte

0C
.

e

Uma caracteristica i
dl;ji:tur Nchrt;l Bé:;n;v.lllr!!n, l
regifio central tal, da
concentracio de hotés na »
Avenida Contarno. A cons-

 do Terminal Rodovidrio

comocomércio Fonte: Didrio da manha, Goiania, 2004.

Figura 58 e 59: Manchete de jornal sobre o impacto da Feira Hippie na rede hoteleira Figura 57: Manche de jornal sobre o progresso do Setor Norte Ferrovidrio Fi

Fonte: Diario da manha, Goiania, 2005.

10 atg 0s dias

atuais no Setor Norte Ferrovidrio. annte: Diério da

manha, Goiania, 1989.
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Figura 60: Foto de dincio dos primeiros dias da Feira
Hippie na Praga do Trabalhador: “A antiga e histdrica
Estacao ferrovidria de Goiania, agora abriga mais uma
oMplgéoG%e compra, turismo e lazer.” 1996 Fonte: Acervo

4.4 - ESTACAO FERROVIARIA
DE GOIANIA E PRAGA DO
TRABALHADOR

A estacao ferroviaria de
Goiania foi inaugurada em 1952 para
embarque e desembarque de cargas e
passageiros, ocupando uma éarea de
destaque por se contrapor ao Palécio
Administrativo e gerar um polo visual
da principal perspectiva elaborada no
Plano Urbanistico, a Avenida Goias.

k& A estagao ferroviaria de Goidnia, em
seu surgimento, passou a ser considerada o
portal de entrada e de saida da cidade. Era o
local onde chegavam e partiam as pessoas, 0s
imigrantes, o progresso, as novidades, a
cultura e os produtos agricolas. Configurava-
se, enfim, em um I6cus de intenso convivio
social, de lazer, de debates culturais e politicos”
(COELHO apud COSTA, 2006, p.09).

Figura 61: PIocomti\}as na Estagdo Ferroviaria de Goidnia -
decada de 1950. Fonte: Eu Vi Goidnia Crescer - Vol.1.

Como grande parte das
edificacoes do periodo de formacao de
Goiania, a Estacao foi responsavel
pela modernizacdo da arquitetura em
seu tempo, por ser construida no estilo
Art Déco, rompendo com a forma
tradicional da construcao, de
descendéncias coloniais. De acordo
com MANSO (2004), o estilo fora
escolhido tanto os edificios publicos

com riqueza de detalhes, como
residenciais e comerciais com maior
simplicidade (MANSO, 2004).

O edificio se relva pelas
caracteristicas de ornamentacao
econdmica , com composicoes de
volumes geométricos e pela sua
monumentalidade, destacada pela
torre do relégio.

Entre os anos 1958 e 1959, a
Estacao torna-se ainda mais presente,
com a construcao da Praca do
trabalhador, uma homenagem a
importancia da luta e do trabalho
produtivo através dos tempos e como
protesto a opressao da classe operaria,
atendendo reivindicagbes dos
sindicatos trabalhistas. Seu centro, era
marcado por um monumento de
cavaletes de concreto, contendo
painéis artisticos de Clévis Graciano.

a do
RNAL

0POPULAR 16-07-2003 | SEPLAN GOIANIA.

a0 ferroviaria e Pra
da de 1960. Fonte: )|

¢
éca

Figura 62: Esta
Trabalhador na d

ferrovidria na década de 50.

géo
Fonte: EuViGoiania Crescer - Vol.1.

Figura 63: Esta

Os painéis feitos em azulejos, com
composicdoes de imagens que
remetiam as lutas e conquistas dos
trabalhadores do mundo e do Brasil.
Em 1969, com a ditadura militar no
poder nacional, o0 monumento foi alvo
de repressao, completamente
depredado e coberto por piche fervido
(CUEVAS, 2008).

e ot

Figura 64: Estacéo ferroviaria @ monumento do trabalhador na
decada de 1960. Fonte: Diério da manha, Goiania 2003



Além do valor histérico, e
arquiteténico, a antiga estacao
ferroviaria de Goiania contempla no
interior de seu saguao, painéis
artisticos pintados por Frei Confaloni,
que retratam o periodo da construgéo
da ferrovia em Goias. A antiga
Estacao ferroviaria, foi protegida no
ambito estadual, em 1998,
juntamente com a Praga do
Trabalhador e em escala federal,
tombada em 2003 pelo IPHAN,
como Patrimdnio Arquiteténico
Nacional, juntamente com um
conjunto de obras Art Déco
construidas no periodo de formacao
dacidade.

Figura 65 é 66: Interior do edifico da antiga estacdo de Goidnia
com os painéis artisticos de Frei Confaloni, retratando a histdria
da construgao da ferrovia em Goiés. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Com o projeto urbanistico do
Terminal Rodoviario de Goiania em
1985 a Praga do trabalhador foi
totalmente descaracterizada, modifi-
cando a sua forma inicial de rétula

em uma praca maior segregada pelo
sistema viario. Também foi retirado
todo mobiliario urbano pré existente,
restando apenas a Estacdo e uma
locomotiva que foi restaurada nos
anos 1990 e colocada em exposicao
napraga.

"

Figura 67: 'Locomotiva dos tempos da ferrovia, em exposicao na
Praga do trabalhador. Fonte: Acervo pessoal, 2017

4.5 - TERMINAL RODOVIARIO

O projeto do Terminal
rodoviario de Goiania foi desenvolvi-
vido em 1985, para abrigar o novo
portal de acesso das pessoas e supri
a nova demanda de transporte da
cidade. Nesta época, Goiania ja
possuia a populacdo de aproxi-
madamente um milhdo de
habitantes.

O edificio contribuiu para a
modificacdo do lugar, por extrapolar
0s limites da estrutura e devido sua
plasticidade, tecnologia e linguagem
modernista, brutalista. O projeto foi
desenvolvido pelo renomado Arquite-
to Paulo Mendes da Rocha em
parceriacom o GRUPOQUATRO.

A ideia principal do projeto
consistia na aplicagdo do partido
praca, favorecendo o deslocamento
das pessoas de uma rua a outra e
permitir ampla permeabilidade

visual. A volumetria ¢ uma simples
caixa elevada de concreto, com pilares
expressivos e auténticos compondo
todas as fachadas. O interior possuia
grandes vaos e rampas de circulacao,
contendo 32 unidades de boxes para
embarque e desembarque dos
passageiros (LEMOS, 2007).

O Terminal Rodoviario passou
por reformas e adaptacoes em 2011
para receber o Shopping Araguaia e
perdeu boa parte de sua singularidade
arquitetbnica. O espaco interno foi

completamente modificado, os
grandes vaos e rampas foram
transformados em espacos pequenos
e compartimentado de lojas
comerciais. Entretanto, ainda é
possivel identificar vestigios do
passado nas fachadas, suas grandes
vigas e pilares esculturais ainda
comprovam sua originalidade, apesar
de ser tomado pela comunicagdo
visual de letreiros e ofertas de compras
(LEMQS, 2007).

gura 68: Fachada Terminal

2013.

de Goidnia em 1988 mostrando rodoviario de Goidnia em 1988 com

plataformas, rampas e ventilagao zenitale concreto aparente e pilares
Fachada em 1994 com pilares e estrutura expressivos. Fonte CAIXETA; FROTA,

atual Figura 69: Interior do Terminal rodoviario Fj

Shopping Araguaia Fonte: http://www.rmtcgoiania.com.br/

Figura 70: Interior do Terminal rodoviario de Goiania,
blog/2012/12/21/roteiro-cultural-rota-de-shoppings/




4.6 - FEIRAHIPPIE

A Feira Hippie iniciou-se em
1969 a partir da iniciativa de
imigrantes artesaos e artistas
plasticos, que sem condicoes
financeiras para se manterem na
cidade, passaram a viver do comércio
informal e expor seus trabalhos na
area ambiental onde hoje é o atual
Parque Mutirama. Depois o comércio
informal ganha visibilidade e passar
por diversas transferéncias, se
instalando no Parque Botafogo, Praga
Universitario, Praca Civica até grande
grande proporcao e se extender ao
longo da Av. Goias. Em 1995 o espaco
da praga e avenida ja nao conseguem
suprir ademanda, cresce o nimero de
feirantes e expositores e a feira é
transferia para a Praca do trabalhador,
local em que esta fixada até os dias
atuais (RIBEIRO, 2002)

A feira contribuiu para a
formacao da identidade do
goianiense, seus valores culturais e
experiéncias sao capazes de construir
a histéria da propria cidade pois sua
populacdo sempre esteve ligada ao
costume de frequentar as feiras que
possuiam o carater extremamente
popular (BORGES, 2013)

k& Afeira possui, assim como as outras
feiras da cidade, possui valores culturais que
possibilitam trocas sociais diversas, e traz para
0 seu presente, por meio de suas tradigdes,
tempos passados, outras histérias e memadrias.
Sua histéria marcou a vida de muitas pessoas
que vivem ou ja viveram na cidade”. (BORGES,
2013, p.100).

Mesmo hoje, é possivel
perceber a diversidade no cenario

cultural da Feira Hippie, como o en-
contro de rituais, saberes tradicionais,
conhecimentos e crengas populares,
celebracdes e artesanatos (BORGES,
2013).

Além do aspecto cultural e
popular, a feira estimulou o
crescimento de industrias de
confecgOes na cidade, e consequen-
temente o comércio, o turismo, a
especulagcdo e o consumo,
provocando uma mobilidade sécio-
econdmica e financeira para o setor
Norte Ferroviario e para a cidade de
Goiania. Outro ponto importante, foi o
surgimento de novas feiras
espalhadas por toda as regides cidade,
como as feiras especiais ou livres.

Atualmente a feira hippie é
uma das mais no pais, com mais de

10.000 bancas que comercializam
produtos diversos de artesanato,
calca, calcados e vestuario, artigos
regionais, comidas tipicamente
goianas, além de produtos
importados. Ela ndo é grandiosa
somente em nUmeros ou Proporcao
espacial, mas também pelo seu valor
histérico, patrimonial e econdmico
(BORGES, 2013)

k& A cidade de Goiania guarda, nas suas
feiras, um grande favor de atratividade
turistica. Entre ela estd a Feira Hippie de
Goiania, que pode ser citada como um
patrlmonlo histérico-cultural e sécio-
econémico em virtude do seu valor para a
sociedade goianiense. Esta feira gera
transformagoes socio-espaciais que atingem,
de forma significativas, a regido norte do centro
de Goiadnia e motiva um fluxo continuo de
pessoas em diversas escalas (regional,
estadual e interestadual” (CARVALHO apud
BORGES, 2013, p.99).

1972. Fonte: BORGES, 2013

Figura 73: Feira Hippie em 1995 na Praca do Figura 72: Os primeiros anos da Feira Hippie em

trabalhador Fonte: O popular, Goiania, 1995.
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5.1-INSERGAO URBANA

LOCALIZAGAO E ENTORNO

O Setor Norte Ferroviario,
objeto de analise, abrange uma
parcela do St. Aeroporto e foi
subdivida, com uma parcela agrupada
ao St. Central em 1999, considerando
o trecho como ZRH O Zona de
revitalizacao historica. Hoje, esta
parcela, juntamente com todo o centro
historico é considerada de acordo com
o Plano diretor de Goidnia (2007),
como area de programas especiais de
interesse urbanistico, que
compreende um trecho sujeito a acoes
de requalificacao urbanistica,
econdmica e ambiental, com objetivo
na valorizacao de suas peculiaridades
e relacoes.

A area que antes foi
considerada limite da cidade, hoje é
inserida num contexto urbano
bastante adensado e dindmico e de
grande importancia para a economia,
meio ambiente e para o patrimonio
cultural e identidade popular. Possui
proximidade do centro histérico e
diversas possibilidades de acesso e
integracao com outras regioes, através
do sistema de mobilidade urbana.

Outro aspecto importante é o
fato da area ser contornada por cursos
hidricos que fazem conexao com areas
verdes livres, como boa parte de
massa vegetativa apds o encontro dos
corregos Botafogo e Rio Meia ponto e
com parque urbanos, comos 0S
Parques Murima, Botafogo e Lago das
Rosas.

na
M

2.

SN0 S

Fes
"% "PARQUE
- MUTIRAMA

P

Figura 75 Insergao urbana da drea de intervencéo coma marcagao das principais vias de acesso, massas vegetativas e parques ambientais, cursos
hIdI'ICOS e Plano de ciclorotas e ciclovias existentes ou a serem implantadas. Fonte: Organizado pelo autor, 2016 | GOOGLE EARTG, 2016 | Plano Dirstor
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5.2 - AMBIENTE NATURAL
CONDICIONANTES NATURAIS

Ao longo do tempo a area em
estudo foi urbanizada, sendo marcada
por construcdes irregulares sob as
margens dos cdrregos e pela
canalizacao do corrego Botafogo,
perdendo a preservacao dos recursos
hidricos, bem como uma parcela da
paisagem, estabilidade geoldgica e da
protecdo do solo. A cidade que foi
planejada explorando seus aspectos
naturais como abundancia de agua,
bom clima, topografia adequada, hoje
se encontraem estado de alerta.

Os leitos dos corregos foram
completa-mente modificados,
passando por processo de retificacao
ou canaliza-¢ao, com a construcao de
barreiras fisicas e retirada de matas
ciliares, interferindo no ecossistema,
consequentemente no qualidade
ambiental. O coérrego Capim Puba
encontra-se segregado por ocupacoes
irregulares, areas privadas sem
presenca de vegetacao nativa, sujeito
a poluicao e erosao. Ja& o cdrrego
Botafogo estd canalizado, sem
vegetacao nativa e possui um histoérico
de inundagdes e alagamentos devido
sua insuficiente drenagem em
periodos chuvosos.

Por se tratar de uma regiao
cercada por cursos hidricos, alguns
trechos possuem topografia
acentuada. A declividade da area varia
entre 0.6 a 22%, com altitude entre
730m no ponto mais alto e 700 no
ponto mais baixo.

Figura 78: Cdrrego Botafogo canalizado, com barreira fisica lateral e pavimentagao do fundo. A estrutura do cérrego divide espago com na
Marginal Botafogo, via expressa de fluxo intenso de veiculos. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Le|t0 dista nte .........................................
de estruturas

§f|3|cas iSolo impermedvel

i : Declividade e i ™
solo natural, gSem mata cilitar
o Q épermeével ) ) ;Pavimentagéo
SITUAGAO ORIGINAL Paimrtagio o s | A
LEITO NATURAL
iSem mata =
. :Solo natural -
gcmtar vel Ocupagdes irregulares
e ou reas privadas
el : LEITO CANALIZADO
.................................. g‘ P Sari | Arimo CORREGO BOTAFOGO
of
. LE|T0 RET|F|CADO Figura 79: Esquemas mostrando as interferéncias realizadas no leito dos
CORREGO CAP|M PUBA Corrego Capim Puba e Botafogo com a situacao original de leito natural e as

atuais de leito retificado e leito canalizado . Fonte: Acervo pessoal, 2016



Figura 80: Rua 9 do Setor Norte ferroviario | com topografia acentuada
em direcdo ao Corrego Capim Puba . Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 81: Viela Rua 44 que faz conexao entre a Rodoviaria e a Praca
do trabalhador do Setor Central com topografia pouco acentuada,
quase plana. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 82: Talude rompendo diferenFa de niveis entre Praga do

trabalhador e Av. Oeste do Setor Central. Fonte: Acervo pessoal, 2016
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INC. SOLAR ALTA - OESTE
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ocom sombreamento e pedestre
pefobairro Fonte: Acervopessoal, 2016~

AREAS VERDES E VEGETAGAO
URBANA

O planejamento da arborizacao
urbana e das areas verdes influencia na
qualidade de vida das cidade e gera
beneficios a médio e longo prazo. Além
da funcao paisagistica, proporciona
diversos beneficios para a populacao,
como melhoria microclimatica, barreira
e filtramento da poluicao sonora, do are
visual, sombreamento com protecao
contra os raios solares, a reducao dos
ventos, influéncia no balango hidrico
local favorecendo a drenagem da agua
no solo e 0 abrigo e alimento da fauna e
dos moradores (MIRANDA, 2012).

As areas verdes e permeaveis
na regiao nao sao muitas, a regiao foi
tomada pela pavimentacéo excessiva, o
que resultou no aumento das ilhas de
calor. E possivel identificar areas
particulares no interior dos lotes, areas
livres publicas de uso coletivo como a
Praca do trabalhador que sofreu
intervencdes e pavimentacao para
abrigar a Feira Hippie, o Cemitério
Parque sob as margens do cérrego
Capim Puba, as areas verdes e
permeavis de acompanhamento viario
como o canteiro central da Av. Goias e
Av. Oeste e os canteiros destinados aos
cruzamentos, como as rotatdrias.
Entretanto como vimos anteriormente
no mapa de insercao urbana, a regiao
realiza conexao com importantes areas
verdes e parques urbanos através dos
cursos hidricos, principalmente com o
Parque Mutirama que possui grande
concentracdo de area verde, com
diversificacao de espécies nativas.

Figura 84 Rua 176 predommantemente residencial com rvores de médio e grande porte nas calcadas e dentro das residéncias. 0 passeio
publico possui bom sombreamento, o que favorece ao pedestre, porém algumas espécies de arvores como Ficus benjamina, sao inapropriadas
devido a proporcdo de suas raizes que danificaram as calgadas. Fonte: Acervo pessoal, 2016

- By N

Figura 85; Av. Oeste entre Shopping Estag@o Goiania e rua comercial/habitacional com arvores de médio  grande porte nas calgadas e dentro
das residéncias e Palmeiras no canteiro central. Arua é bastante sombreada e atrativa devido a qualidade visual gerada pelas vegetagdes

Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 86: Rua 68 com ponto de Onibus e a presenca de arvore
frutlfera Mangueira na calcada, gerando conflito de circulacéo e
permanéncia em tempo de frutificacdo. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 87: Av. Independenma com a presenga de espécies de arvores
imprdprias devido a proporcao de suas raizes que danificaram as
calgadas, reduzindo o espago de circulagéo do pedestre. Fonte:
Acervo pessoal, 2016



Figura 88: Area verde de acompanhamento vidrio da Av. Contorno
com arvores de grande porte. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 89: Praga do trabalhador com &rvores de grande e médio porte
e Palmeiras ornamentais. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 90: Parque Mutirama com diversas espécies e dimensdes de
arvores e plantas nativas. Fonte: http://www.skyscrapercity.com/sho
wthread.php?t=1002983

e BEORIECAC URCANA

AREA VERDE DE ACOMP. VIARIO
GLEBA CEMITERIO
st ARCUES EPRACAS

01 - PRACA DO TRABALHADOR
02 - PARQUE MUTIRAMA

RECURSO HIDRICO

01 - COR. CAPIM PUBA
02 - COR. BOTAFOGO
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Se comparada com outras regioes da cidade, a area
em estudo possui ainda hoje bastante arborizagao urbana,
apesar da redugao com o passar dos anos. A Praca do
trabalhador apesar de sua pavimentacao excessiva, possui
grande diversificacao de espécies, desde arvores de grande e
médio porte, a palmeiras ornamentais e forracoes.

Boa parte das quadras de uso predominantemente
residencial contam com arvores de médio e grande porte nas
calcadas e dentro dos lotes, 0 que torna o passeio publico
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sombreado e favorece a circulagao das pessoas e o convivio
social nos espacos livres. Entretanto, algumas espécies de
arvores sao improprias para determinados espacos, pois
causam conflitos como a deterioragcao das calgadas e ruas,
reduz o espaco livre de circulagao, danifica a fiacao de rede
elétrica e contribui para os riscos de acidentes devido a
queda de frutos nas calgadas e ruas.



Figura 91: Av. Goias, via aﬁerial defluxo intenso. Faz ligacao

entre o Centro e regia
pessoal, 2016

0 Norte de Goinia. Fonte: Acervo

5.3 - AMBIENTE CONSTRUIDO

SISTEMA VIARIO

A partir da anélise de
hierarquia viaria é possivel entender a
estruturacao do sistema de ruas. A
area em estudo possui variagao entre
padroes de vias, contendo desde vias
de fluxo intenso de veiculos e alta
velocidade que fazem facilitam o
acesso e o deslocamento, até vias com
baixo fluxo de veiculos maior
integracao social.

A via expressa*, Av. Marginal
Botafogo é uma via de alta velocidade,
80km/h em nivel inferior, sem
interrupgdes ou conexodes diretas com
atividades urbanas e possui dimensao
média total de 54,5m. As vias
arteriais® como Av. Independéncia, Av.
Leste Oeste, Av. Goias e Av. Marechal
Rondon apesar de fluxo intenso de
veiculos, sao eixos econdmicos
integrados com atividades comerciais
e servicos, possuem semaforos, pista
dupla e canteiro central e dimensao
média total de 23,5m. As vias
coletoras® possuem velocidade
reduzida por possuir integragao maior
com atividades que geram fluxo de
pedestre como o mercado popular na
Rua 44 e Av. Contorno ou comércio
local, como a Av. Oeste. Possui
dimensao média total de 15,5m. As
vias locais* como Rua dos ferro-viarios
e Rua José Sinimbu F. possuem fluxo
baixo de veiculos e muita integracao
com atividades residenciais e de
convivio social. Possui dimensao
média total de 10m.

Figura 92: Av. Marginal Botafogo, via expressa de fluxo intenso e alta velocidade. Faz ligag@o entre o Gentro e regido Sul. Encontra-se em nivel
inferior ao sistema viério e nao possui interrupgdes pois seus acessos sao indiretos Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 93: Av. Independéncia, via arterial de fluxo intenso. Faz ligagdo com regido leste e oeste. Possui integragao com atividades comerciais e
servigos formando eixo econdmico. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 94: Corte modelo via expressa. Fonte: Acervo pessoal, 2016 Figura 95: Corte modelo via arterial. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 96: Corte modelo via expressa. Fonte: Acervo pessoal, 2016 Figura 97: Corte modelo via expressa. Fonte: Acervo pessoal, 2016



Figura 98: Av. Oeste, via coletora de fluxo intenso e velocidade
reduzida. Integra com atividades que geram fluxo de pedestres, como
o comércio voltado ao setor residencial. Fonte: Acervo pessoal, 2016
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Figura 99: Rua dos ferrovidrios, via local de baixo fluxo e muita
integracdo com atividades residenciais e convivio social. Fonte:
Acervo pessoal, 2016

Figura 100: Rua José Sinimbi F, via local de baixo fluxo e muita
integracdo com atividades de comércio popular que gera fluxo de
pedestres. Fonte: Acervo pessoal, 2016

VIA LOCAL

0BS: AS SETAS PRESENTAM O SENTIDO
DAS VIAS

0 100 200

Fonte: Organizado pelo autor, 2016 |PLANO DIRETOR DE GOIANIA, 2007
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"Vias Expressas sao vias de fluxo intenso de veiculos que possuem intersecoes
de nivel e em nivel, propiciando maiores velocidades e que cumprem, como
principal fungdo, as ligagdes entre regides do Municipio e a articulacao
metropolitana ou regional, subdividindo-se em 12 categoria possuindo apenas
intersecoes de nivel com acessos as atividades econémicas por meio das vias
paralelas; 22 categoria possuindo intersecoes de nivel e em nivel; 32 Categoria
com muitas intersecoes em nivel e com acesso as atividades econdmicas.
PLANO DIRETOR DE GOIANIA, 2007

2 Vias Arteriais sdo vias estruturadoras do trafego urbano, atendendo a
circulacéo geral urbana, com pista dupla, com canteiro central ou pista Unica,
com sentido duplo de trafego, subdividindo-se em 12 Categoria que recebem

a maior parte do trafego de passagem; 22 Categoria destinadas
preferencialmente, ao trafego de passagem, porém com menor
intensidade. PLANO DIRETOR DE GOIANIA, 2007

% Viias Coletoras sdo vias que recebem o trafego das vias locais e o
direciona para as vias de categoria superior. PLANO DIRETOR DE
GOIANIA, 2007

* Vias Locais sdo vias que promovem a distribuicdo do tréfego local e
propiciam o acesso imediato aos lotes, sendo identificadas como vias
verdes aquelas que tém a funcao de separar as Unidades de Protecao

Integral das areas parceladas e ocupadas. PLANO DIRETOR DE GOIANIA,
2007
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USO DO SOLO EGABARITO

A partir da andlise do uso do
solo € possivel perceber que a area em
estudo é bastante diversificada.
Apesar da predominancia no uso
residencial, a grande quantidade de
comeércio local e popular de varejo e
atacado se destaca na regiao por trazer
peculiaridade e tornar a area singular,
dotada de identidade, além de
promover um intenso fluxo de
pessoas, gerando vitalidade aos
espacos. O uso institucional também é
um diferencial na area pela
quantidade de equipamentos publicos
e coletivos, igrejas, pdlos de interesse
publico e pela dimensdo das
edificagoes.

O uso habitacional é predomi-
nante entre o Corrego Capim Puba e a
Av. Oeste, o comércio ao longo da Av.
Qeste, Rua 44 e perpendiculares aela,
Av. Contorno, e Av. Independéncia.

A paisagem urbana da regiao
¢ marcada pela horizontalidade, por
conter em sua maior parte, edificagcdes
térreas e de dois a trés pavimentos.
S&o poucas as que ultrapassam trés
pavimentos e estas se tornam marcos
e referéncia visual devido suas
proporcdes, como o Hotel da galeria
de roupas Megamoda e os edificios de
habitacao coletiva.

O setores do entorno possuem
maior adensamento habitacional,
provocando contraste na paisagem
urbana que neste caso, € marcado
pela presenca da verticalizacao. Eo
caso dos setores Central, Aeroporto e
Marechal Rondon.

Figura 102: Residéncias unifamiliares na Rua 17A com a presenga de
muros, barreira visual que impede a integra%éo com a rua. Padrao
térreo e dois pavimentos Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 104: Edificio multifuncional com galeria comercial e hotel
integrado na Rua 44. Padrao dois a trés pavimentos Fonte: Acervo
pessoal, 2016

Figura 106: Edificios antigos de galpdes subutilizados como
estacionamento pago. Padrao térreo. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 103: Prestacdo de servico e uso misto em Centro de beleza e
estética habitagdo na Rua dos Ferroviérios. Padrdo térreo e dois
pavimentos Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 105: Agéncias de turismo e locagao de transporte rodoviério na
Av. Oeste. Padrao térreo Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 107: Area livre plblica subutilizada entre trecho da Av. Leste
Oeste e Corrego Capim Puba. Fonte: Acervo pessoal, 2016



PAISAGEM VERTICAL
ST. MARECHAL RONDON

PAISAGEM NATURAL
MORRO DO MENDANHA

PAISAGEM HORIZONTAL
DE1A3PAV.

Figura 108: Em primeiro plano, Setor Norte ferrovirio com edificio de habitagao coletiva de sete pavimentos a esquerda e skyline da 4rea a
esquerda, com cerca de um a trés pavimentos. Em segundo plano, skyline do Setor Marechal Rondon e o Morro do Mendanha, um dos pontos
geofraficos de maior altitude de Goidnia, no qual estao instaladas torres das emissoras de televisao. Fonte: Acervo pessoal, 2016
AISAGEM VERTICAL _ESTAGRO FERROVIARA. 7o pepovIARIA
T. CENTRAL, AEROPORTO E ENTORNO AIf :

COMERCIO AV, INDEPENDENCIA
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Figura 109: Em primeiro plano, Setor Norte ferroviario com galerias comercial da Rua 44 padrao uma a trés pavimentos, edificio institucional
Faculdade Estagao Goiania de dois pavimentos, a Feira Hippie na Praga do trabalhador, os edificios comerciais da Av. Independéncia, a antiga

Estacaoferrovidria. Em segundo plano, todo skyline da verticalizagao dos setores Central, Aeroporto, e entorno. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 110: Av. Oeste do setor norte ferrovidrio na visao da escala humana. A direita o edificio comercial Shopping Estacdo Goiania de trés
pavimentos e a esquerda comércio local e habitagdes com cerca de um a trés pavimentos. Fonte: Acervo pessoal, 2016
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Fonte: Organizado pelo autor, 2016
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OCUPAGAO DOSOLO

Com base no Mapa Nolli, que
mostra a relacdo entre os cheios e
vazios da éarea de intervencao, €
possivel observar, basicamente, trés
tipos distintos de ocupacdes do solo,
conforme pode ser observado na
imagem aérea (p. 35).

1. Lotes parcialmente edificados

Em sua maior parte sao ocupados por
habitacbes com afastamentos que
abrigam, em geral, garagem e/ou area
permeavel.

2. Vazios urbanos - espagos publicos
Consistem na Praga da Estacéo, na
Praca do Trabalhador e no Terminal

Rodoviario de Goiania, que tém um
grande impacto na conformacéao da
area de intervencao.

3. Lotes completamente edificados

Em geral abrigam galpdes e galerias
comerciais, com excessao de alguns
lotes que sao utilizados como
estacionamentos.

N
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EQUIPAMENTOS URBANOS

A area de intervencao,
apresenta uma grande quantidade de
equipamentos urbanos de diferentes
naturezas, principalmente por conta
da sua relacao com o Setor Central.
Grande parte destes equipamentos
apresentam importancia nao so para
sua proximidade, mas para toda a
regiao metropolitana ou ao pais, como
¢ o caso da Camara dos Vereadores, do
Centro de Valorizacdo da Mulher
(CEVAM), do Centro e referencia na
saude do trabalhador, Centro de
Referéncia em Diagndstico e
Terapéutica, das Faculdades Estacio
de Sa e Lion, do Cemitério Parque
Jardim das Palmeiras para a regiao
metropolitada, do Terminal Rodoviéario
de Goiania, que realiza conexao entre
a capital goiana e cidades de todas as
regides brasileiras e da Feira Hippie,
que atrai consumidores de varias
partes do Brasil, pois representa um
polo de comercial popular tanto
varejista quanto atacadista.

Quanto a Praga do Trabalha-
dor, equipamento de lazer mais
representativo da éarea, é possivel
perceber um espago pouco convida-
tivo e auséncia de manutencao
adequada.

Os equipamentos conseguem
suprir as necessidade educacionais,
sociais e de salide publica e atendem
aos raios de influéncia estipulados por
GOLVEA (2002) e pelo Plano diretor
de Goianiade 2007.

e —Ret : —— : ,"- s
Figura 114: Equipamento piblico de educacdo infantil, Cheche Caetano. Um edificio marcante na paisagem urbana devido suas evidencias da
linguagem modernista, platibanda e térreo elevado para abrigar o patio coberto de recreagao das criancas; Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 115: Feira Hippie de Goidnia, situada na Praga do trabalhador aos sébados e domingos. Um impoﬂarﬁe equipamento piiblico de comércio
popular varejista e atacadista de vestudrio, acessorios, artesanato, eletrdnicos e muitos outros produtos, importados e de fabricago propria .
Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figurz;llﬁ: Equipamento pblico de saiide, Centro de referénciaem  Figura 117: Equipamento piblico de assisténcia social. Centro de
diagndstico e terapéutica. Fonte: Acervo pessoal, 2016 valorizagao da mulher Fonte: Acervo pessoal, 2016



Figura 118: Equipamento administrativo. Cdmara municipal dos
vereadores de Goiania. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 119: Equipamento piblico de servigo plblico. Delegacia
estadual de repressao. Fonte: Acervo pessoal,

016

Figura 120: Equipamento piblico religioso. Pardquia Nossa Senhora
do Perpétuo Socorro. Fonte: Acervo pessoal, 2016
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ADMINISTRATIVO

LAZER

TERRENO DO EQUIPAMENTO

100 200 500m (D

06
05

Fonte: Organizado pelo autor, 2016 | GOOGLE EARTH, 2016

EDUCACIONAL

03 | CENT. DE SAUDE NORTE FERROVIARIO (PUB.)
01 | CMEI CECILIA MEIRELES (PUB.)
02 | CMEI CAETANO FOGLIA (PUB.)

04 | DISTRITO SANITARIO CAMPINAS (PUB.)
03 | CMEI APRENDER PENSANDO (PRIV.)

: SERVIGOS
04 | CMEI SANTARITADE CASSIA (PRIV) £ 01 | CEMITERIO PARQUE - JD. DAS PALMEIRAS
05 | EF1-2 ESC. MUN. JOAO PAULO TEIXEIRA (PUB.) i 02 | SUBSTAGAO CELG

06 | EF1-2 ESC. MUN, FRANCISCO BIBIANO (PUB) 03 | FUNDAGAO TIRADENTES - POL. MILITAR
07 | FACULDADE ESTACIO DE SA (PRIV) 04 | TERMINAL RODOVIARIO DE GOIANIA
08 | FACULDADE LIONS

09 | COL. GONGALVES LEDO (CONV) 06 | DELEGACIA POLICIA CIVIL ESTADUAL

07 | POSTO DA GUARDA MUNICIPAL

08 | DELEGACIA REGIONAL DA POLICIA CIVIL
09 | QUARTEL GEN. POLICIA MILITAR

10 | 1° BATALHAO DE BOMBEIROS MILITARES

SAUDE

01 | CENT. DE REF SAUDE DO TRAB. (PUB) i
02 | CENT. DE REF. EM DIAG. E TERAPEUTICA (PUB.)

05 | POSTO POLICIA MILITAR - 370 COMPANHIA
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COMERCHAL

01 | ARAGUAIA SHOPPING

02 | SHOPPING ESTAGAO GOIANIA

03 | LEROY MERLIN - SHOPP. DA CONST.
04 | HIPER MERCADO WALMART

05 | FEIRAHIPPIE

01 | CAMARA MUNI. DOS VEREADORES
02 | TRIBUNAL DE CONTAS DO ESTADO

RELIGIOSO

02 | PARGQ. N2 $2 PERPETUO SOCORRO

01 | GRANDE ORIEN. - ASSOC. MACONICA

w
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EQUIPAMENTOS URBANOS

In

¢ 03 | IG. MUNDIAL DO PODER DE DEUS

SOCIAL

01 | FRAT. ASSIST. MEN. APRENDIZ
02 | CENT. DE VALOR. DA MULHER

03 | AS. MACONICA ASSIST. SOCIAL
04 | CENT. CONVIVENCIA DO IDOSO
05 | SEC. MUN. ASSIST. SOCIAL

01 | PRAGA DO TRABALHADOR
02 | PLANETARIO UFG
03 | PARQUE MUTIRAMA



educativopara gvitar o acumulo de lixd no lote vazio . Fonte:
Acervo pessoal, 2016

INFRAESTRUTURA E MOBILIARIO
URBANO

A infraestrutura urbana
compreende o conjunto de elementos
que atuam como suporte para
funcionamento das cidades,
possibilita 0 uso urbano do solo e que
viabiliza a mobilidade das pessoas, 0
abastecimento e a descarga, a
dotacao de combustiveis basicos, a
condugao das aguas, a drenagem e a
retirada dos despejos urbanos.

Como a area de intervengao
se encontra num espaco ja
consolidado, é dotada de toda a
infraestrutura urbana necessaria e a
maior parte atende bem. Apresenta
problemas apenas na questao da
drenagem pluvial devido ao excesso
de impermeabilizacédo da area e a
ocupacao irregular préxima aos
cursos hidricos.

Ja& mobiliario urbano é um
termo coletivo para designar os
objetos e equipamentos instalados
em ruas e estradas com servico direto
para a populacdo para diversos
propésitos.

Através de visitas in loco, foi
possivel observar que os mobiliarios
urbanos da area de intervencgao sao
escassos e, quando presentes, a
maior parte apresenta problemas de
manutencado ou se mostram
inadequados, como é o caso dos
abrigos de Onibus, que nao
comportam a demanda em alguns
locais e se encontram degradados em
outros.
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Figura 122: . Problemas de drenagem - Local para escoamento de Figura 123: Abrigo de Gnibus sem infraestrutura adequada para a Figura 124: Feira com estruturas precérias, sem organizacdo devida
agua pluvial coberto por lixo. Fonte: Acervo pessoal, 2016. demanda da area. Fonte: Acervo pessoal, 2016. para circulacao de clientes. Fonte: Acervo pessoal, 2016.
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Figura 126: Problemas de drenagem - Maior area impermeével na Figura 127: Abrigo de dnibus sem manutengdo e repleto de avisos Figura 128: Mobilidrio urbano sem manutengdo, por vezes o uso é Figura 129: Morador de rua dormindo em um banco da Praca. Fonte:
Praca do trabalhador. Fonte: Acervo pessoal, 2016. publicitarios. Fonte: Acervo pessoal, 2016. impedido pelas bancas da feira. Fonte: Acervo pessoal, 2016. Acervo pessoal, 2016.

Figura 130: Ocupacdes irregulares ao longo dos dos cursos hidricos Figura 131: Conflito entre fiacdo pblica e arvores, que sdo podadas Figura 132: Lixo acumulado prximo a lixeira que nao comporta a Figura 133: Pessoa deitada no chao da Pra%a, por nao ter espagos
retificados. Fonte: Acervo pessoal, 2016. de forma a se adequar a fiacao. Fonte: Acervo pessoal, 2016. quantidade de lixo gerado no espaco. Fonte: Acervo pessoal, 2016. devidos para descanso. Fonte: Acervo pessoal, 2016.
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Figura 13#4: Ponto de Onibus em frent

5.4 - MOBILIDADE URBANA

TRANSPORTE COLETIVO E
CICLOVIAS

A area de intervengdo pode
ser acessada facilmente por
diferentes modais, porém possui
muitos trechos que nao favorecem o
ciclista e o pedestre, pois nao
fornecem uma caminhada confortavel
e convidativa. Muitas vias nao
possuem usos diversificados e a maior
parte das calgcadas nao sao acessiveis
a PNE. Como j& mencionado
anteriormente, o Terminal Rodoviario
é de grande importancia, pois conecta
Goiania a varias cidades, tanto
préximas, quanto distantes.
Assim, por conta principalmente da
presenca do Terminal Rodoviario, da
sua relagdo com Setor Central e pela
presenca de importantes avenidas, a
area comporta muitas linhas de
onibus de transporte coletivo
metropolitano que a integra a diversos
setores e terminais urbanos da
cidade.

Como parte do sistema de
transporte publico, estd em execucao
o projeto do Eixo BRT Goiania Norte-
Sul, que consiste na construcao de
um corredor exclusivo para Onibus,
bem como os equipamentos de apoio.
Serao construidos sete terminais
urbanos e 43 estacdes ao longo de
21,7kmdeextensao . Além disso,
ha um plano para futura instalacao de
ciclovias nas Avenidas Goias e
Independéncia.

Figura 135: Fachada lateral do Terminal Rodoviério de Goidnia com dnibus em plataformas de embarque e desembarque de passageiros Fonte:
Acervo pessoal, 2016
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Figura 137; Pessoas pegando Onibus naAv. Indepéndencia Fonte:

Figura 136: Ponto de Onibus em érea vazia de fachadas inativas e
i Acervo pessoal, 2016

muros, uma espa%o que causa inseguranca nas pessoas Fonte:
Acervo pessoal, 2016

Figura 138: Ponto e abrigo de Gnibus na Av. Goids Fonte: Acervo

138 f Figura 139: Ciclista utilizando a calcada como caminho para
pessoal,

percurso, mas passa por obstéculo devido a degradacao da
pavimentacao Fonte: Acervo pessoal, 2016
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CORREDOR EXCLUSIVO
PARA 0 TRANSPORTE
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Figura 140: Projeto Eixo BRT Norte Sul, com corredor exclusivo de AWA
tzrgilgporte plblico, segregados por canteiros. Fonte: Portal Goinia,
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Figura 141: Projeto plataforma-estacao de embarque e desembarque
de passageiros do Brt Norte Sul. Fonte: Portal Goiania, 2016 T

dos Correios

Terminal
Cruzeiro
do Sul

Terminal
Veiga Jardim

Figura 142: Trecho Av. Goids norte, entre Terminal rodoviério, Praca do
trabalhador, Shopping Estagdo Goidnia e Camara dos vereadores, em
obras de intervencao urbana para construgéo do BRT Norte Sul e .

Fonte: A ,2016 ) o
OG- ACerVopessoa Fonte: Organizado pelo autor, 2016 | Portal Goiania, 2016
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virios, uma rua estreita formada

ito do Corrego Capim Puba,

pelas ocupégﬁes irre;
%(iepossui relagdo de vizinhanca."Fonte: Acervo pessoal,

5.5-MORFOLOGIASOCIAL

PERFIL SOCIO CULTURAL E
ECONOMICO

A partir dos dados fornecidos pelo
Censo IBGE 2010 que foram
compilados pelo Atlas do
Desenvolvimento Humano no Brasil,
foi possivel perceber que a maioria da
populacao residente na area é
formada por mulheres, possui ensino
médio incompleto e ¢
economicamente ativa ocupada, com
uma renda per capita de cerca de
R$766,42.

Ja os dados sobre a Feira
Hippie foram coletados a partir de
entrevistas com feirantes e de um
artigo publicado no Boletim Goiano de
Geografia em 2007, organizado pela
UFG, que analisa os impactos da feira
no setor turistico-hoteleiro de Goiania.

Assim, constatou-se que os
feirantes apresentam uma relagao
equilibrada entre homens e mulheres,
e a maioria possui entre 30 e 45 anos,
é casada, possui ensino fundamental
a médio e tem a profissao de feirante
como Unica ocupagao profissional.
Além disso, concluiu-se que a maior
parte das mercadorias sao producao
propria confeccionadas em Goiania e
que a Feira Hippie é o principal fator
que influencia no impacto turistico-
hoteleiro do Setor Norte Ferroviario, o
que pode ser reforcado através do
grafico da taxa de ocupacgao dos meios
de hospedagem, que alcangam o
maior indice nos dias em que a feira
ocorre.

CARACTERIZAGAO DO TERRITGRIO

ATLAS DO DESENVOLVIMENTO HUMANO NO BRASIL | CENSO IBGE, 2010.

1,52km?
AREA | 2014

4,381 habitantes
Censo 2010.

& . 0,759
IDHM - faixa: alto
2010

Fonte: PNDU, Ipea e FJP, 2010. 2010.
ESCOLARIDADE
ESCOLARIDADE DA POPULA(}I\O
DE 25 ANOS OU MAIS

Fundamental incompleto
e analfabeto

Fundamental incompleto
e alfabetizado

Fundamental completo e
médio incompleto

Médio  completo e
superior incompleto

Superior completo

Fonte: PNDU, Ipea e FJP2 2010.

TRABALHO

COMPOSIGAO DA POPULAGAO DE 18 ANOS OU
MAIS DE IDADE

mm Populacdo economica-
mente ativa ocupada

mm Populacdo economica-
mente ativa desocupada

mm Populagdo economica-
mente inativa

Fonte: PNDU, Ipea e FJP2 2010.

‘ﬁ 2.882,23hab/km?

Densidade demografica, 2010.

-2,58%AREA DE . .
INTERVENGAO RE 17387
‘ [ | 1,74%GOIANIA
Crescimento populacional anual entre
2000 e 2010. Fonte: PNDU, Ipea e FIP,

DEMOGRAFIA
POPULAGAO POR SEXO

2.279
MULHERES

2.102
HOMENS

Fonte: PNDU, Ipea e FJP, 2010.

RENDA

RENDA, POBREZA E DESIGUALDADE

H%R$766 42 /§ 0,39

Renda per capita &% @ indice de Gini

e 0% 2,85%
é‘ pessoas extrema- pessoas
mente pobres pobres

Fonte: PNDU, Ipea e FIP, 2010.

VULNERABILIDADE SOCIAL

TRABALHO E RENDA
11,42%

vulnerdveis a pobreza

22,56%
pessoas de 18 anos ou mais sem
fundamental completo e em ocupacao

informal

Fonte: PNDU, Ipea e FIP2 2010.



FEIRA HIPPIE

ENTREVISTAS E IMPACTO NO SETOR TURISTICO-HOTELEIRO

SINTESE DAS ENTREVISTAS
FUNCIONAMENTO MELHOR FLUXO FABRICAGAO
SABADO SABADO )
6h as 20h manha (atacado) PRGOPRIA
DOMINGO DOMINGO
6h as 13h 6o 10-12h (varejo) IMPORTADO ?
Dias e horarios de funcionamento Melhor fluxo de venda (CHINA)
PERFIL DOS FEIRANTES
v
30-45 @ |" | ensino
s anos casado(a) ) fundamental a
homens e P estado civil = /=  ensino médio
faixa etaria NEG4CIO escolaridade
mulheres FAMILTAR
mmm  apenas Feira  CONFECGAO
g 10-30 T Hippie ou feira °
anos especial

? mulheres

tempo de trabalho na feira ocupagao profissional

PRODUGAO DAS MERCADORIAS

LOCAL ONDE SAO ADQUIRIDOS E/OU CONFECCIONADOS
0S PRODUTOS DA FEIRA HIPPIE EM GOIANIA

TIPO DE FABRICA(}I\OADOS PRODUTOS DA
FEIRA HIPPIE EM GOIANIA

mm Em Goidnia L
mm Propria

mm Em outro municipio

de Goids g
mm Terceirizada

mm Em outro Estado
brasileiro

Fonte: CARVALHO; WENDLAND; MOTA, 2007. Fonte: CARVALHO; WENDLAND; MOTA, 2007.

GRAU DE INFLUENCIA
012345678910

Feira Hippie

IMPACTO DA FEIRA NO SETOR TURISTICO-HOTELEIRO DE GOIANIA

FATORES QUE INFLUENCIARAM A LOCALIZAGAO DOS MEIOS DE
HOSPEDAGEM DO SETOR NORTE FERROVIARIO

Rodovidria

omércio entorno
Bernardo Saydo
Tratamento de
salde

Vendas
Passantes
Turismo
Aeroporto
Festas/Eventos
Concursos
Funciondrios
Prefeitura
Ambulantes

o
Fonte: CARVALHO; WENDLAND; MOTA, 2007.

TAXA DE OCUPAGAO SEMANAL DOS MEIOS DE
HOSPEDAGEM DO SETOR NORTE FERROVIARIO

D e
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GRAU DE INTENSIDADE
012345678910

segunda-feira
terca-feira
quarta-feira
quinta-feira
sexta-feira
sabado
domingo

DIAS DA SEMANA
Fonte: CARVALHO; WENDLAND; MOTA, 2007.



Figura 144: Apresentacao de danga tradicional no 2°
encontro de Catira, na Praca do trabalhador em 2015 .
Fonte: www. opopular.com.br/editorias/magazine/goiania-
regggg—ZZZ—encontro—de—catira—na—praga—do—trabalhador—

COSTUMES, TRADIGOES E
USUARIOS

Apesar de ser dotada de
problemas de transito, competicao de
espacos, degradacao do meio
ambiente e espagos publicos, e de
inseguranga nas ruas, a area de
estudo é cheia de vitalidade. A Praga
do trabalhador, é cheia de pessoas e
de trocas sociais durante os dias de
feira, mas durante a semana fica vazia
e sem uso, entretanto, ela funciona
em datas especiais como um espago
para comportar muitas pessoas em
eventos que contribuem para a
valorizagao da cultura popular e para
as tradicoes e costumes locais, da
identidade do goianiense, como
arraiais de festa junina, shows,
manifestacdes politicas, procissoes
religiosas, desfile de escolas de samba
no carnaval, dentre outras programas.

A éarea possui em seu dia a
dia, uma grande e variada quantidade
de usuéarios que transitam, e
permanecem por todas as ruas,
edificios e espagos publicos.
Principalmente nos espacos do
Terminal Rodoviario e do comércio
popular o fluxo de pessoas é intenso e
chega a atingir mais de 300 mil
pessoas em fins de semana de
véspera natalina. Nas imagens é
possivel perceber os diferentes
usudrios, como trabalhadores,
vendedores, ambulantes,
revendedores ‘‘sacoleiros’’,
consumidores, viajantes, pessoas que
usam o transporte coletivo,
moradores e ciclistas.

w1 & 3 R

Figura 145: Praca do trabalhar sedié 0 13° arraial, organizado pela prefeitura municipal de Goidnia em 2015 ; Fonte: Jornal O Popular, 2015
http://www.opopular.com.br/editorias/cidade/pra%C3%A7a-do-trabalhador-sedia-arraial-1.873378
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Figura 146: Palco montado para evento com shows ao vivo na Praga do trabalhador, ao fundo da Estagao ferroviéria . Fonte: Desconhecida

e T Y, L

Figura 147 e 148: Fiéis montam tradicionais tapetes no feriado de Corpus Christi e acontece o desfile de escolas de samba animando o carnaval
na Praca do trabalhador Fonte 1: http://gl.globo.com/goias/noticia/2015/06/fieis-montam-tradicionais-tapetes-no-feriado-de-corpus-
christi-em-goiania.html Fonte 2: http://www.curtamais.com.br/goiania/os-melhores-carnavais-de-goias
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Figuras157: Estacao ferrovidrio de'@eiania, u
paisagemsurbana devido sua manumentalidad

Deeo-Fonte: Acervo pessoal, 2816
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PAISAGEM URBANA E SETORES
MORFOLOGICOS

A area em estudo possui
muitos atrativos e pontos de
referencia que nos levam a memoria e
a percepcao do espaco urbano. De
acordo com Lynch (1997) os
principais elementos que as pessoas
utilizam para estruturar e ter claro a
legibilidade da imagem da cidade sao
0s, limites, bairros, pontos nodais e 0s
marcos. Os limites sao elementos
lineares que representam divisao e
interrupcao de areas. Os bairros sao
0s espacos subdividos pelos limites,
que formam 4&reas singulares, os
pontos sao lugares estratégicos ou de
tomada de decisao para quem se
locomove na cidade, como o0s
cruzamentos ou pragas. Os marcos
sdo elementos de referéncia, um
objeto fisico que evidencia a
singularidade no espaco urbano ou
uma atividade associada ao
elemento.

Por meio da analise da
paisagem urbana é possivel
identificar a presenca de varios limites
e consequentemente a formacao dos
bairros na éarea de estudo, sendo
possivel realizar a subdivisao em
setores morfolégicos, que correspon-
dem a cada trecho com suas
particularidades e peculiaridades,
bem como a sintese de uso e
apropriacoes de cada espaco, mesmo
sendo tao proximos.

S . -~
Figura 159: Estacao Ferrovidria na Praga do trabalhador, um marco de
reféncia devido seu estilo e monumentalidade Fonte:
http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=1632758
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Figura 158: Estacao Ferroviéria na Praga do trabalhador, um marco de
reféncia devido seu estilo e monumentalidade Fonte:
http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t= 1632758
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Figura 160: Feira Hippie de Goiania, um marco de referéncia devido a
movimentagao de pessoas e as trocas sociais no espaco Fonte:
https://www.tripadvisor.com.br/

Figura 170: frea verde de acompanhamento viario , um ponto nodal
detomada de decisao aos veiculos. Fonte: Acervo pessoal, 2016
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Figura 172: Vista aérea do Cemitario Jardim das Palmeiras. Um
elemento visual marcante na paisagem do Setor Norte Ferroviario.
Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 171: Estrutura vertical do sistema de energia elétrica na
Subestagéo da CELG, um elemento bastante marcante na paisagem
Fonte: Acervo pessoal, 2016



Figura 173: Shopping popular Estacdo Goiénia, um elemento  Figura 174: Terminal Rodovidrio, um elemento marcante na paisagem
marcante na paisagem deviso sua grande dimensao e devido sua grande dimensao e monumentalidade. Fonte: Acervo
monumentalidade. Fonte: Acervo pessoal, 2016 pessoal, 2016
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Figura 175: A Rua 44, um limite viario que segrega o setor devidoo  Figura 176: A via expressa Marginal Botafogo atua como limite de
fluxo intenso de veiculos, tornando a regido bastante singular . bairro no Setor Norte Ferroviaria Fonte: Acervo pessoal, 2016

Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 177: Praca de cruzamento da Av. Goids com Av. Oeste, um  Figura 178: Av. Independéncia, um elemento de limite que segrega os

ponto r;oggllede tomada de decisdo aos veiculos. Fonte: Acervo  bairros defino ao alto fluxo de veiculos Fonte: Acervo pessoal, 2016
pessoal,
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SETOR 5 - MAR. BOTA FOGO E AV. GOIAS
SETOR 6 - CORREGO CAPIM PUBA
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SETORES MORFOLOGICOS

SETOR MORFOLOGICO 01:

Caracterizado pelo eixo
econdmico presente ao longo da Av.
Independéncia, grande numero de
comeércio e servigos, principalmente
voltado para a industria automo-
bilistica, com a presenca de conces-
sionarias de automoveis e de
comércios no ramo de brinquedos e
utilidades domésticas, do hipermer-
cado. Também pelo Parque Mutirama
que possui atividades de lazer e
entretenimento a criancas.

Figura 179: Conseciondria de veiculos Govesa na Av. Indepéndencia,
em frente ao Parque Muritama. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 180: Loja de comércio popular de brinquedos e utilizadades.
Fonte: Acervo pessoal, 2016

SETOR MORFOLOGICO 02:

Caracterizado pelo comércio
popular com grande quantidade de
lojas, galerias e shopping de varejo e
atacado, pela grande quantidade de
héteis, com mais de 50 unidades
espalhados, inclusive grande parte
deles sao de uso misto, com galeria
comercial no térreo e hotel no
pavimento superior e pela presenca de
empresas de turismo que realizam o
transporte dos turistas e consumidores
da regido comercial e hoteleira.

Figura 181: Galeria do comércio popular nas prximidades da Rua
44, Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 182: Edificacdo de uso misto, com comércio popular no térreo
e Hotel nos pavimentos superiores, na Av. Contorno. Fonte: Acervo
pessoal, 2016

SETOR MORFOLOGICO 03:

Caracterizado pelas superqua-
dras que consistem em espagos
coletivos e equipamentos importantes
para a cidade, como o Terminal
Rodoviario, Praca do trabalhador e
Camara dos vereadores, pelo intenso
fluxo de pedestres e veiculos e pelo
patrimdnio cultural, materializado no
edificio da antiga estacao ferroviéria,
nas fachadas do Terminal Rodoviério e
nos espacos e tradicdes da Feira
Hippie.
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Figura 183: Praca do trabalhador, loja de construgao Leroy Merlin e

P N

trecho da Av. Goias mostrando a quantidade de carros e fluxo de
veiculos. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 184: Feira Hippie de Goiania. Fonte: Acervo pessoal, 2016

SETOR MORFOLOGICO 04,05e06

Caracterizado pelo uso
habitacional, com habitacbes de
padrao horizontal até 3 pavimento,
comércios e prestacao de servicos
locais e equipamentos publicos para
atender a demanda dos moradores.
Possui edificagbes em varios niveis de
padrées sociais, mas de modo geral
sao de classe baixa ou média baixa e é
possivel encontrar varias fachadas e
estruturas com linguagem arquiteto-
nica tradicional, com fachadas e
térreos ativos ou inativos com muros.

Figura 185: Habitacdo do Setor Norte Ferrovidrio com linguagem
arquitetonica singular e tradicional. Fonte: Acervo pessoal, 2016

Figura 186: Rua dos ferrovidrios com diversas edificacdes de
fachadas inativas por muros e gradil. Fonte: Acervo pessoal, 2016
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Figura 187: Proposta para Eixo de atividades econdmicas, comgedesenho da-Rua 44, com
espago compartilhado entre veiculos, ciclistas ¢ pessoas . Fonte: Acervo pessoal, 2017




6.1 - CONCEITO E EIXOS DE
ATUACAO

CIDADE PARA '
SOFULAR PESSOAS 4

POPULAR

A proposta de intervencoes
urbanisticas na area do Setor Norte
Ferroviario de Goiania, consiste no
desenvolvimento de um Plano de agdes
gerais e especificas, com diretrizes que
reforcam e valorizam a cultura popular e
as pessoas da cidade, para fortalecer a
vitalidade, as relagdes sociais, a
qualidade de vida e a identidade
goianiense.

A proposta foi divida em eixos
de atuagdo , como a mobilidade urbana
em busca da sustentabilidade e reducao
do trafego dos veiculos, por uma cidade
democratica; Espago publico,
patrimonio e memaria para preservagao
dos fortes lacos de memoria, costumes
e tradicdes através dos espacos publi-

cos e criagao de atividades
necessarias, opcionais e socias;
Meio ambiente para recuperacéo e
preservacdo dos recursos natural,
sobretudo utilizar as potencialidades
a favor dos usuarios; Atividades
econémicas para reformular o
comércio popular que é importante
na escala municipal, estadual e
regional; Habitacional para valorizar
0s moradores locais, sobretudo
incentivando as relacdes de
vizinhanga; E os interesses coletivos
para estimular as discussoes
politicas e patrimdnio, bem como a
participacéo popular nos processos
de intervencao.
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Figura 188: Representacdo gréfica da ligacdo entre qualidade de ambientes externos e
atividades ao ar livre Fonte: GEHL, 2015

HABITAGAO






ngura 189; Proposta _par?a_ Eixo do esbégo pﬂbliéo, p'atrimﬁnio e memoria, com redesenho da Praga
—popular que abriga a feira hippie, criando um via principal de circulagao livre e abrindo campo de visao

Wnte dafachada principal do Terminal Rodoviério que foi restaurado. Fonte: Acervo pessoal, 2017
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ALA MACRO ¢«» 6.2-PLANODEAGCOES
i Ll
AREA GERAL )
Sintese: Cé" TEMA DIAGNOSTICO ONDE? COMO INTERVIR?
Questdes gerais em relagao .
a0 m_eiogambiente eg a g 1. Recuperar,APP, de acordo com a lei
mobilidade urbana. 5 u 12.651 do Céd. Florestal;
. , 2. Desapropriar edificacoes dentro da
E L.(T.'to do corrego degradado, Sf:lm mata Subérea 04: A APP e propor reflorestamento com mata
= ciliar, §u1e|to a erosao, inundacao e Cérrego Capim ciliar e arborizacdo urbana;
é polu_|g/a.o. Esta segregado entre o Puba. 3. Criar um Parque Urbano com
ALa ' =T Qem|t|(ar|o, lotes privados e ocupagdes possibilidade de extensao por outras
SUBAREA 01 o Irreguiares. areas da cidade ao longo do curso
Sntese: Cé:) hidrico.
Questdes especificas em L L .
relagdo integracdo com \Q= Drenagem insuficiente das 4guas gén’\a/lllir;am%Z:rdgscgrpea%toscodni
outras regioes da cidade T pluviais e fluviais e elevacao das ilhas 11286 . 89, o
e aos interesses coleti- Lud de calor devido a canalizacio do substituicdo da pavimentagao asfaltita
. vos. (am ] ) . p Ga Subarea 02 e 04- B ¢ do canal por materiais com maior
———cl e \ o corrego, pavimentagao asfaltica e Ay, Marginal permeabilidade;
] NEEEE — =T auséncia de mata cilitar. Possui 100 Botaton 5. Realizar o llantio de &rvores nas
Al A (77) L histérico de inundacdes em varios | COrrego Botafogo. - plantio
ALAMEZ/Q — = trechos da cidade. causando acidentes areas verdes e subutilizadas ao longo
SUBAREA 02 = ] . ’ da Av. para minimizar as ilhas de calor e
[ == no transito e no espaco urbano. B resgatar a paisagem natural
t\ Sintese: = '
Awa Questdes especificas em o o L
—\ N relacdo a atividades ] Parque urbano com atividades , 6. Tornar publico uma parcela do
mmwm ~ economicas locais e da =  ceducativas e de lazer, e grande Subdrea O1: Parque ao redor do Planetério, criando
——= cidade. diversidade de arborizaco e mata | Farque Mutirama uma Praca aberta;
— nas Av. Indepen- c

ALA MEZZ0
SUBAREA 03

Sintese:

Questdes especificas em
relagao ao espago
piblico, patrimonio,
memaoria urbana e

nativa. Entretanto o espago é fechado
por grades e seu acesso, limitado.

déncia e Contorno

7. Conectar o Parque com a area de
intervengéo, através da extensdo da
areaverde.

Grande quantidade de arborizacao
urbana e diversidade de espécies e
tamanhos. Entretanto, algumas
espécies ndo sao adequadas a

Area geral:
Areas publicas,
ruas, calgadas e

8. Realizar estudo especifico para
identificagdo e remogao das espécies
de &rvores inadequadas, e remaneja-
l&s para as areas verdes e espagos livres
existentes ou propostos.

9. Aumentar a cobertura vegetal, de

interesses coletivos. . interi i
determinados espacos. interior dos lotes. acordo com o Plano Diretor de
arborizacao urbana de Goiania, para
minimizar as ilhas de calor e aumentar

ALAMEZZU acobertura vegetal.
SUBAREA 04

i Disputa pelos espacos, entre pessoas, 10. Reestruturar o sistema viario a
Sintese: - ciclistas e automdveis. As ruas sdo q | | partir da implantagdo do sistema de
Questdes especificas em marcadas pelo intenso trafego e esta- Ruas A e B, algumas priorizando o fluxo

relacdo a habitacdo e
identidade dos morado-
res.

Figura 190: E notério a diversidade e particularidade de cada regiao dentro da mesma

area e isso nos leva a diferentes atuacdes em escalas menores. Portanto, a divisao de
subareas foi necessaria para melhor desenvolvido do plano de intervengdes urbanisticas.

cionamentos de veiculos. Entretanto, a
maioria das atividades s&o de relagoes
sociais, turismo e comércio e ndo sao
convidativas aos pedestres, muito
menos acessiveis a PNE.

Area geral:
Areas publicas,
ruas e calgadas.

de veiculos, outras o de pedestres, com
adocao de medidas de traffic calming;
11. Criar uma via arterial que contorna
todo perimetro da area, retirando o fluxo
de desloamento no interior da area.




DIAGNOSTICO

Crescente numero de construgdo de edificios ou areas de
estacionamentos pagos e apropriagdo de espagos publicos para
estacionamentos informais.

Area 02 e 03:
Espacgos publicos,
edificagOes e areas

COMO INTERVIR?

12. Reduzir oferta de estacionamentos através do sistema de Pedagio urbano com
aplicacdo de tarifas em estacionamentos publicos, como as “areas azuis” dos
setores Campinas e Central de Goiania;

13. Priorizar os modais de transporte democraticos, como o transporte publico, os

Calgadas e passeios publicos ndo sao acessiveis ou ndo possuem faixa
livre de circulagao devido a degradagéo, obstaculos ou degraus.

privadas. ciclistas e os pedestres.
. 14, Tornar acessiveis a PNE, as calcadas e passeios publicos de acordo com a
Area geral: Norma Brasileira NBR 9050, facilitando os deslocamentos através de rampas,

Espacos publicos,
calcadas e acesso a
edificagdes publicas ou
de caréter coletivo.

piso podotatil e sinalizagdo em braile e sonora;

15. Criar e executar plano de padronizagao de calgadas e passeios publicos, com
faixa livre de circulagdo, faixa de acesso a edificacdo, faixa de mobiliario e
arborizagao urbana, e reformar os que se encontram em degradagéo.

Boa conexao com éareas da regiao metropolitana e com outras cidades.
O acesso é facilitado devido a existéncia de vias estruturantes que
interliga diversas regides, presenga do Terminal Rodoviério, diversidade
de linhas de transporte publico e presenca de empresas de transporte
turistico. Sobretudo, pelo Eixo BRT Norte Sul que sera implantado até
2007, juntamente com o Terminal urbano e as rotas cicloviarias.

Area geral:
Av. Marginal Botafogo,
Av. Independencia, Av.
Goias, Av. Leste Oeste e
Av. Marechal Rodon.

16. Criar um sistema integrado e democratico de transporte através da conexao
das vias estruturantes, do Terminal Rodoviario e Terminal Urbano, do Eixo BRT
Norte Sul, com os pedestres e ciclistas;

17. Conectar as ciclovias previstas no Plano de Goiania, a partir de novas rotas que
convidam as pessoas a acessarem 0Ss espacos, equipamentos e atividades
urbanas, e incentivar o uso da bicicleta com o sistema de aluguel e bicicletarios.

7

Presenca do patrimoénio cultural material e imaterial em edificacoes
histéricas, como a antiga Estagao Ferroviaria, o Terminal Rodoviario e
na Feira Hippie. Entretanto, este patrim6nio encontra-se
descaracterizado, subutilizado ou degradado.

Area 03:
Praca do trabalhador,
Av. Independéncia, Av.
Goiés e Rua 44.

18. Resgatar a memoria histérica através do restauro da Estacdo Ferrovidria e
Terminal Rodoviério e da educagao patrimonial;

19. Apropriar da antiga Estacéo para criagao de um Centro cultural;

20. Integrar o Terminal Rodoviario ao espago publico para dar visibilidade ao
edificio e facilitar o acesso através da caminhada, através da apropriacdo do
estacionamento sul do Terminal Rodoviario;

21. Demarcar a antiga linha férrea, criando um eixo de pedestre e ciclovia que leva
aos atrativos culturais e estabelece conexao entre as subareas;

22. Valorizar a cultura e as tradicdes populares da Feira Hippie, através da
reestruturagdo do espaco da feira e das barracas, e dar melhores condicoes
trabalhador e ao consumidor.

Ve

ESPACO PUBLICO,

PATRIMONIO E MEMORIA

Subutilizacao e inseguranga no espaco da Praga do trabalhador por
abrigar moradores de rua, usuarios de drogas e assaltantes e afastar o
convivio social e 0 acesso a antiga Estacao ferroviaria. A praga funciona
como estacionamento, garagem de 6nibus e abriga a feira aos sabados
domingos. Outro problema € a quantidade de fragdes do espaco, que
gerou trés pragas segregadas pelo intenso trafego de veiculos;

Area 03:
Praca do trabalhador,
Av. Independéncia, Av.
Goias e Rua 44.

23. Requalificar a Praga, tanto no aspecto visual, como funcional, através do
agrupamento das fragoes da Pragca em duas Unicas, uma para contemplacao do da
antiga Estacdo e para atividades culturais e outra para o convivio social, lazer,
contemplacdo da paisagem, eventos urbanos, além de facilitar o deslocamento e
integragao das diversas atividades e equipamentos da area;

24, Conectar a praga com o Parque e &rea verde proposta nos itens 3 e 7;

25. Tornar a Praga segura, através do convite das pessoas ao espago publico, e
consequentemente pelo sistema simples de vigilancia cidada. Além disso, aplicar
iluminagao publica eficiente para o uso noturno.

Blogueio visual para a Praga do Trabalhador e subutilizagao na quadra,
com a maioria dos edificios abandonados ou usados como
estacionamento.

Area 01:
Praca do trabalhador e
Av. Independéncia

26. Abrir o campo visual e integrar a Praca do trabalhador com Av. Independéncia,
através da desapropriacao dos edificios da quadra. Manter o Unico Galpao que
esta presente desde os tempos da ferrovia com proposta de uso de gestao popular
de acordo com o item 39.




TEMA

A

ATIVIDADES ECONOMICAS

INTERESSES
COLETIVOS

DIAGNOSTICO

Comércio popular contribuicdo para desenvolvimento econémico da
cidade, ofertas de emprego, identidade da cultura popular do
goianiense e relagbes sociais. Entretanto, o passeio publico nao
favorece a permanéncia das pessoas nos espagos e 0s acessos, as ruas
sao dotadas de vendedores informais, e as fachadas bastante
desordenadas com poluigao visual.

ONDE?

Area 02:
Comércio e shopping
popular.

km/h

-

=

COMO INTERVIR?

27. Criar conexdes entre os diferentes pontos de comércio popular: lojas, galerias e
shoppings, como ruas compartilhadas de 30km/h e calcadao de pedestres em
pontos especificos de intenso movimento de compras, com divisdo da via em faixa
livre de circulacéo, faixa de acesso e uso do comércio e faixa de mobiliario,
atividades e arborizagéo;

28. Criar plano de ordenacéo da paisagem para combater a poluigao visual nas
fachadas e torna-las ativas e convidativas;

29. Regularizar vendedores informais com bancas fixas nos espagos publicos
criados.

Rede hoteleira com mais de 50 hotéis espalhados dentre o comércio
popular, com estrutura para atender usudrios em diferentes padroes
sécio econdémicos. Entretanto, a area ndo apresenta aos usuarios
nenhum suporte para atividades e entretenimento além do repouso e
das compras.

Area 02:
Hoteis, espacos
publicos, ruas e

calgadas.

-
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30. Valorizar a rede hoteleira e convidar os usuarios a usar os espagos da cidade,
através da criacdo de atrativos e entremetimentos diurnos e noturno, como os
espaco publicos e areas de alimentagdo com bancas, quiosques e food truks, e
integrando com as atividades culturais que serdo propostas.

31. Integrar a rede hoteleira com o sistema integrado e democratico de transporte,
citado anteriormente no item 16 e com o parque e area verde dos itens 3 e 7.

Comércio local e tradicional contribui para sustentabilidade por evitar
deslocamentos, para a identidade dos moradores. As fachadas e
acessos também sao desordenadas com poluicdo visual.

Area geral:
Comércio local e
tradicional.

32. Valorizar o comércio local e tradicional a partir do plano de ordenacao da
paisagem citado no item 28 e criar novos espagos comerciais para atender as
demanda da area.

Presenca de habitagdes tradicionais com linguagem arquitetonica
simbdlica e fachadas ativas, sem recuo frontal, que contribui para
identidade dos moradores e relagdes de vizinhanga. Entretanto também
¢ possivel encontrar fachadas inativas com muros e recuo frontal.

Area 04:
Habitacoes da borda do
Parque linear, Av. Goids

e Av. Qeste

o 3

33. Realizar micro intervencbes em fachadas para valorizar as habitagdes
tradicionais e fachadas ativas ou criar nova identidade aos muros e fachadas
inativas com meios artisticos como o grafite ou jardim vertical. Estas devem estar
dispostas principalmente em locais estratégicos como na borda do Parque do item
3 ou nas proximidades da Av. Goias e Av. Oeste

Moradores possuem vinculo histérico e de meméria com a regido e
devido a irregularidade no tracado da &rea com predominancia
habitacional, as ruas e calcadas sao tranquilas e com relagdes de
vizinhanca. Entretanto, as trés regides habitacionais sdo desconexas,
segregadas entre vias de trafego intenso e dificultam o acesso aos
equipamentos publicos.

Area 04:
Ruas, calgadas e
espaco publico

o

A

34. Evitar grandes impactos de desapropriagdes para os moradores da regiao.
Sobretudo, propor novas habitagbes coletivas na escala humana de até 5
pavimentos e fachadas ativas em areas consolidadas ou lotes vagos para abrigar
pessoas que trabalham na regido, em busca da redugdo dos deslocamentos e
necessidade de vaga para estacionamento.

35. Criar novos equipamentos publicos de educacéo e de gestao participativa;

36. Conectar as éareas habitacionais formando um conjunto Unico através da
reducéo dos veiculos citada no item 10 e criacdo de eixo verde pedonal que liga o
Parque Linear citado no item 3, ao eixo da linha férrea citada no item 21.

Presenca da Faculdade Estacio de Sa (Instituicdo privada com cursos de
graduacdo e pds graduacdo), Camara dos Vereadores e quadra da
antiga CPP néo condiz, nem dialoga com os atrativos e espagos da

Area 01 e 03:
Av. Independéncia, Rua

ﬂx

37. Integrar os edificios ao eixo da linha férrea citada no item 21, para facilitar o
acesso e integragdo com o0s espagos propostos e promover atividades de extensao
usando os espacos e cotidianos urbanos como laboratério e a educagao politica da
populagéo através participagdo popular na reunides plenérias da Camara dos
Vereadores;

regiao, ou encontra-se degradada e subutilizada. . . N .
g g 67A e Rua 44 38. Realizar reformas nas fachadas, criar praga local de acesso convidativo e criar
Escola profissionalizante na antiga CPP com integracao direta com a faculdade;
Moradores e proprietarios dependem de agdes do poder publico para Area 01: 39. Criar o Centro de gestao e valorizagao da cultura popular para dar apoio e

realizar agdes de melhoria ao bairro.

Praca do trabalhador

gerenciamento aos espacos publicos e atividades proposta, no edificio do item 26.
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Proposta de criagao de novos
espagos plblicos

6.3 - NORTE FERROVIARIO -
INTERVENCAO URBANISTICA
PARA PESSOAS

PROCESSO DE INTERVENGOES

O Plano urbanistico foi
desenvolvido a partir do processo
sequencial de intervencdes e atitudes
a serem tomadas. Se inicia pelo
estudo do lugar, com analises do
espaco urbano em diversas escalas e
tematicas, em busca do diagndstico
preciso e a elaboragédo sintética do
Plano de acgOes. Feito isso, foi
necessario o estudo, demarcagéo e
levantamento quantitativo das areas
que serao necessarias acoes de
desapropriagao de edificios e
moradias, prevendo a criacao de

zonas habitacionais para abrigar as
familias remanejadas.

As intervencdes se iniciam a
partir da Reestruturagdo do Sistema
viario e tragado urbano
com a implantacao do sistema de ruas
A e B, que redistribui o fluxo de
circulacao e transforma as ruas e o
passeio publico em espacos
convidativos a pessoas. Na sequéncia
foi elaborada a Rearticulacdo do
Sistema das areas verdes e
permeaveis, buscando a valorizacao e
respeito ao meio ambiente e solucao
aos problemas de degradacao e
drenagem. Em paralelo ao sistema de
areas verdes também foi elaborado o
Plano de arborizacéo urbana com a
valorizagao das vegetacoes existentes
e proposta de novas.

Em menor escala, foram
realizadas intervencoes nos edificios
histéricos da antiga Estacao
Ferroviaria e do Terminal Rodoviario,
além da criacdo de novos edificios
para dar suporte as acoes urbanisticas
como as novas unidades habitacionais
e consequentemente novos
equipamentos publicos (escola,
centro comunitario e comércio local
para suprir a nova demanda
populacional), escola técnica fazendo
conexdo com a Faculdade Estacio de
Sa e o Terminal Urbano para dar
suporte ao Eixo Brt Norte Sul.

Por fim foram elaboradas
propostas de criacao de novos espacos
publicos, como Parques, pracas locais
e areas privadas ou internas.
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EDIFICIOS EXISTENTES:

01

- TERMINAL RODOVIARIO+ SHOP POPULAR
02 -
03 -
04 -
05 -
06 -
07 -
08 -
L 09 -

SHOPPING POPULAR + HOTEL
SHOP. DA CONSTRUGAO
HABITAGAO COLETIVA
HIPERMERCADO

CAMARA DOS VEREADORES
ESTAGAO FERROVIARIA
FACULDADE ESTACIO
SUBSTAGAO CELG

PROGRAMAS E ACOES:

MEIO AMBIENTE

AREAS PERMEAVEIS (DRENAGEM URBANA):
JARDINS DE CHUVA

AREAS VERDES (CANTEIRO CENTRAL, VIARIO,
PARQUES E PRAGAS

10 -
-
12 -

PARQUE URBANO CAPIM PUBA (APP)
PARQUE URBANO MUTIRAMA
PRACA LOCAL

ARBORIZAQE\O EXISTENTE
ARBORIZACAO PROPOSTA

MOBILIDADE URBANA

ADEQUAGAO SISTEMA VIARIO (VIAS TIPO A E B):
CICLOVIA

EIX0 DE C(I)NEXI:\O (RUA COMPARTILHADA)

EIX0 COMERCIO POPULAR (RUA COMPARTILHADA)
EIX0 BRT (CORREDOR EXCLUSIVO DE ONIBUS)

ESTACIONAMETNO (AREA CONTROLADO POR PARQUIMETRO)

13 - TERMINAL URBANO

14 -

PLATAFORMA BRT (EMB. E DESEMB. PASSAGEIROS)

ESPAGO PUBLICO,
PATRIMONIO E MEMORIA

EIXO LINHA FERREA

EIXO TERMINAL RODOVIARIO

PRAGA DO TRABALHADOR

07 - CENTRO ESTAGAO CULTURAL
ESPLANADA DE EVENTOS

15 - ANEXO CONTEMPORANEO - MARQUISE

16 - CENTRO DE VALORIZAGAO DA CULTURA POPULAR

PRACA POPULAR - FEIRA HIPPIE

ATIVIDADES ECONOMICAS:
17 - SUPERQUADRAS | CALGADAO

18 - GALERIA COMERCIAL

19 - USO MISTO: COMERCIO + HOTEL

HABITAGAO:

20 - HABITAGAQ COLETIVA

21 - USO MISTO: COMERCIO + HABITAGAO

22 - COMERCIO LOCAL

23 - CENTRO COMUNITARIO (GEST. PARTICIPATIVA)

INTERERESSES COLETIVOS:

24 - CMEI + ESC. PUB. (ENS. FUND. | E Il
25 - ESC. PUBLICA (ENS. FUND. Il E MEDIO)

26 - ESCOLA TECNICA PROFISSIONALIZANTE
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AR A ETAL | PASSEIO | | CICLOVIA | FAXADEROLAMENTO | | FAXADEROLAMENTO | ESTACIO- | PASSEIO |  AREAVERDE | HABITAGAO

| pUBLICO | | COM 2 VIAS | COM 2 VIAS EM | | COM 2VIAS EM | NAMENTO| PUBLICO ~  OU CALCADA

| o | SENTIDO UNICO SENTIDO UNICO | PUBLICO | | PERMEAVEL

AREA VERDE ' CANTEIRO CENTRAL | i | COM JD. DE CHUVA |

JD. DE CHUVA JD. DE CHUVA
' ]
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RECORTE 02 - ALAMEDA CAPIM PUBA

VIAS TIPO “A” - CIRCULAQAO ARTERIAL 01 - VELOCIDADE 60km/h
Vias arteriais com priorizacdo do fluxo intenso de veiculos particulares. Séao
separadas por canteiro central e possuem seméforos, faixas de pedestre, faixas
paralelas com ciclovia/ciclofaixa e areas de estacionamento publico. Possuem
convite a caminhabilidade no passeio publico da area residencial e do Parque.

CORTE 03 - AVENIDA GOIAS
52 50

3.0 3.0 3.6 3.5 35 3.6 3.0 3.0 8.2
""""" i giiaiiiieiieiie ol St Sl Al il Gttt Attt At Sttt
PASSEID | ESTACIONAMENTO | |  AREAVERDE | | | AREA VERDE | | | PASSEIO
PUBLICO | PUBLICO | FAIXA DE ROLAMENTO | JD. DE CHUVA | i 1 JD.DECHUVA | FaxA DE ROLAMENTO | PUBLICO
| CONTROLADOPOR | COMZVIASEM | | CORREDORDEONIBUS | | COMZVIASEM |
| PARQUIMETRO |  SENTIDO UNICO TRANSPORTE PUBLICO SENTIDO UNICO

RECORTE 03 - AVENIDA GOIAS

VIAS TIPO “A” - CIRCU LAQAO ARTERIAL 02 - VELOCIDADE 60km/h
Vias com priorizacao do fluxo intenso de veiculos particulares e ao transporte
publico. Sao separadas por canteiros e corredores exclusivos de dnibus em ambos
os sentidos e possuem semaforos, faixas de pedestre, estacdes de embarque e
desembarque de passageiros e areas de estacionamento publico.



CORTE 04 - AVENIDA OESTE
1,

6 3.0 3.0 3.0 2.0 3.0 3.0 4.0 6.0
""""""""" b it daleheh il At Al feiielie afafiiidl Sl ittt Attt
COMERCIO LOCAL PASSEID | FAIXA DE ROLAMENTO | | FAXADEROLAMENTO |  PASSEID | AREA DE SHOPPING
PUBLICO | . COM2VASEM . COM2VIASEM | PUBLICO | INFLUENCIA E ACESSO POPULAR
| SENTIDO UNICO SENTIDO UNICO 3 AO COMERCIO
AREA PERMEAVEL CANTEIRO CENTRAL | |
ESTACIONAMENTO PUBLICO JD. DE CHUVA

"

RECORTE 04 - AVENIDA OESTE e — g 1NQ)

VIAS TIPO “A” - CIRCULAQAO COLETORA - VELOCIDADE 40km/h

Vias com priorizagdo do fluxo de veiculos particulares, porém com menor
intensidade. Sao destinadas ao acesso e coleta de fluxo das vias arteriais e
possuem velocidade reduzida, semaforo em pontos nodais, faixas de pedestre e
estacionamento publico. Podem conter canteiro central.

CORTE 05 - RUAX

3.0 29 3.0 3.0 2.5 3.0 3.2

-------------------------- SR R e e aal SR
HABITAGAO PASSEI0 | | FAIXA DE ROLAMENTO | ESTACIO-  PASSEIO . JARDIM HABITAGAO
PUBLICO | | COM2VIASEM NAMENTO PUBLICO | PRIVADO

SENTIDO DUPLO | PUBLICO | | HABITACAO

AREA PERMEAVEL
0OU JD. DE CHUVA

RECORTE 05 - RUAX

VIAS TIPO “B” - CIRCULAQAO LOCAL - VELOCIDADE 30km/h
Vias com menor prioridade ao fluxo de veiculos particulares, destinadas ao acesso
e circulacao de atividades locais como habitagdo, comércio e servicos. Possuem
velocidade reduzida, faixas de pedestre, estacionamento publico e
arborizagcao/sombreamento abrindo o convite aos pedestres e ciclistas.



COMERCIO LOCAL | FAXADE | PASSEI0 ROLAMENTO CICLOVIA | JARDIM | PASSEIQ | FAIXADE

COMERCIO LOCAL
| INFLUENCIA | PUBLICO COM1VIAS| COMDOIS | DECHUVA | PUBLICO | INFLUENCIA
| DO COMERCIO | {EM SENTIDO.  SENTIDOS | | | DO COMERCIO
| | | uNico | | |
i 1 2 5 10 20 ~X
RECORTE 06 - EIX0 DE CONEXAO @)

VIAS TIPO “B" - COMPARTILHADAS - VELOCIDADE 30km/h

Vias compartilhadas com veiculos particulares, ciclistas e pedestres. Possuem
velocidade reduzida e sao aplicadas técnicas de traffic calming como implantacéao
de lombofaixas nos cruzamentos e separagao de usos pela paginagao de piso ou
uso de balizadores tipo frade.

PASSEIO | | | |
FAIXA DE | CICLOVIA | PASSEI0 =~ AREA

EDIFICIO MISTO: | | PUBLICOCOM | QUIOSQUES E A HABITAGAO COLETIVA
COMERC]O LOCAL ! | DEMARCAGAO ' fpeas pE CONVIVENGIA | COM DOIS | PUBLICO | VERDE EXISTENTE
E HABITAGAO COLETIVA | | LINHA FERREA | | SENTIDOS | | b
PROPOSTA FAIXA DE | i i PASSEIO

INFLUENCIA

DO COMERCIO PUBLICO

Jilslils

RECORTE 07 - EIXO FERROVIA e — I a0

VIAS TIPO “B” - CIRCULA(}AO PEDESTRE - PROIBIQAO DE VEICULOS

Vias de circulagao exclusiva de pedestres e ciclistas com proibicao de transicao de
velculos. Possuem subdivisdes de circulagao entre faixas livre, de influéncia do
comércio e de areas verdes ou jardins de chuva. Seu desenho, dimensoes,
sombreamento e fachadas ativas favorecem a caminhabilidade e o convivio social.




apropriagao de espacos
area habitacional que

REARTICULACAO DO SISTEMA DAS AREAS
VERDES E PERMEAVEIS

O novo sistema de areas verdes e permeaveis
conquista para a regiao uma nova realidade em
qualidade ambiental pois altera consideravelmente
os indices de permeabilidade do solo, deixando fluida
e eficiente a drenagem urbana e resgata o leito dos
corregos, nascentes e matas ciliares. O sistema é
aplicado em diferentes proporcoes, desde a criagao
de parques ambientes, areas verdes como pragas,
espagos publicos e privado ou de acompanhamento
viario, até areas menores e distribuidas em todo o
trecho de intervencdo como os jardins de chuva e
areas permeaveis com uso de piso drenante em
espacos publicos, ruas e passeio publico.

O parques ambientais Capim Puba e
Mutirama que se apropriam de areas de protecao
permanente, sob o leito e nascente dos cérregos,
recebem o reflorestamento e aplicagdo da faixa de
app, remocao da barreira que retifica o leito e
aumento na largura do curso d’agua com formacao
de lagos e também contam com formacéao de areas de
mata fechada.

DRENAGEM

INSUFICIENTE

’\,
MEIO AMBIENTE

DREGRADADO

SISTEMA ANTIGO

0 100 200 500m

Figura 194: Mapa com sistema de 4reas verdes e livres atual da regido Norte ferroviario.
Objeto de comparacao com a proposta . Fonte: Acervo pessoal, 2017



Com a reestruturacéao do JARDIM DE CHUVA

sistema viario e tra Ga do Atua na reducao de parte do volume das aguas pluviais
no escoamento superficial.

urbano, muitas vias foram
redimensionadas devido sua
caixa viaria nao funcional,

chuva e pisos drenantes.

Figura 195: Corte esquematico do jardim de chuva.

sobrando areas que se B | 003 acumulada g
agregaram ao passeio publico solo s
e puderam ser utilizadas para areia grossa 4
a implantacéo de jardins de material agregado §
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Foram utilizadas vegetacdes de
reflorestamento na &rea de preservagao
ambiental e matas ciliares, arvores de
grande porte nos espacos publicos e areas
verdes privadas, arvores de médio porte nos
canteiros centrais, eixos de pedestre,
ciclovias e estacioanmentos, e arvores de
pequeno porte nos passeios publicos.



PRAGA DO TRABALHADOR | PRACA
POPULAR

A intervencdo na Praca do
trabalhador propde apropriagao do
espaco publico com a valorizacao da
memoria patrimonial, reativando e
resgatando as caracteristicas
histéricas nos edificios da antiga
Estacao, Terminal rodoviario e na linha
férrea, além de reestruturar o espaco
para que a feira, um importante
patriménio da cultura popular,
aconteca em melhores condigbes ao
trabalhador e aos consumidor.

A Praca foi agrupada em duas
unidades com usos distintos, uma mais
voltada a contemplacao do patriménio e
atividades culturais e outra para o
acontecimento da feira e de atividades
livres, esportivas, eventos e convivio
social. A circulagao € definida por eixos,
o0 principal de contemplacdo do
patrimdnio, os secundérios de fluidez do
espaco com conexdes bem definidas e o
intermediario para garantir a
permeabilidade em curtas distancias.

As areas verdes sao
consequéncias dos eixos de circulagao e
da arborizagao existente.

< >
>
>

-

= o “:n. - :
icao,nd Praga popular, onde acontece a FeiraHippie, com criagéo‘ de'é"{eas_verdes para
ando a nova ordenagdo do espago da-feira. No centro da.vista, a estrutura
Eixoda ferrovia. Na parte superior direita, o Terminal Rodoviério restaurado

@eom uso cultural e restaurada Fonte: Acervo pessoal; 2017
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Figura 201: Vista da proposta de circulagdo interna, barraca de produtos desmontével e
modular e &rea verde banco e vegetacao nofundo. Fonte: Acervo pessoal, 2017




FEIRAHIPPIE

A organizacao espacial das barracas da Feira
Hippie parte do principio de uma malha de 3x3m que
é disposta no piso da Praca popular. Com esta
paginacao se torna pratica e econémica a instalagao
da feira. O espaco possui areas de circulagéo intra-
barracas para caminhar e realizar as compras com
conforto, areas de circulacao livre de facil e agil
acesso e que se conectam com ruas de pedestre do
comércio popular para facilitar a integracdo nos
meios de compras distintos (feira, galerias, shopping
popular). Além disso, a Praca conta com uma ciclovia
e bicicletas compartilhadas e todos os espacos de
circulacdo sao acessiveis a portadores de
necessidades especiais.

As areas verdes também foram organizadas a
partir da malha, inicialmente integrando as
vegetacOes existentes e em seguida com as
propostas. Estas possuem area de convivéncia e
descanso.

O eixo da ferrovia, praca linear que passa
pela feira integrando-a com atividades de lazer e area
de alimentacao.

Figura 202: Vista aérea de um trecho da Feira Hippie na Praga do trabalhador . Fonte:
Desconhecida, 2017
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o calcadao de pedestre da Av. 44 - Centr io popular, com faixa de
breamento, quiosques, bancas de vendedorasambtrantes, sistema de bicicleta
icervo pessoal, 2017 See———




COMERCIO POPULAR

A proposta para o comércio popular parte
inicialmente pela intervencao do sistema viario. Para este
trecho foi necessario ter uma atencéo maior, devido ao
grande fluxo gerado e competicao entre pessoas e veiculos
atraidos pelos diferentes atrativos, sobretudo, pelo pélo de
comeércio popular. A lancar um convite maior as pessoas,
gue sao o publico alvo do comércio e reduzir a demanda dos
automoveis em equilibrio.

Baseado no modelo Supermanzas de Barcelona, as
quadras deste trecho foram reformuladas, criando
agrupamentos de duas a trés quadras, assim o fluxo dos
veiculos fica limita ao perimetro e foram criados zonas
pedestralizadas, como ruas e calcaddes que permitem
apenas o acesso de veiculos locais de residéncias ou de
acesso & estacionamento no meio da quadra. O calgadéao
criado possui divisao entre faixa de influéncia do comércio,
faixa livre de circulacao, areas verdes e permeaveis e faixa de
quisques e atrativos. Além disto, também foram lancadas
diretrizes para evitar a pratica de poluicédo visual, com
padronizacao de letreiros, banners, toldos e todo elemento
de publicidade, desenvolvido com base no manual Cidade
Limpa de Sao Paulo, Brasil.

Figura 204 A foto atual da Rua 44 - Comércio popular, mostra a grande competicao entre pessoas e
veiculos pelos espacos de circulag@o, numa area de intenso fluxo . Fonte: Desconhecida, 2017
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